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SANTRAUKA

Jurbarko rajono turizmo sektoriaus bei tarprajoninio (Jurbarko ir Sakiy rajony) turizmo ir
susisiekimo marsruty plétros problemy bei plétros veiksniy esamos situacijos ir ateities tendencijy
analizés metu nustatyta, kad siekiant didinti turizmo traukos potencialg bei pritraukti naujus
lankytojy srautus, bdtina jrengti naujas jungtis per Nemung su kitapus esanciais turizmo traukos
objektais, taip pat siekiant mazinti transporto neigiamg poveikj aplinkai batina vystyti bemotorio
(dviraciy, péscCiyjy) transporto infrastruktirg bei jrengti suplanuotas tarptautines, regionines ir
vietines pésciyjy ir dviragiy trasas.

Vadovaujantis minétos analizés rezultatais ir iSvadomis, buvo nuspresta sujungti pagrindinius
Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. turisty traukos objektus — Panemunés pilj ir Gelgaudiskio dvaro
sodybg, Siuo metu skiriamus Nemuno, j vientisg turistams lankyti skirtg kompleksg, susisiekimui
per Nemung jrengiant keleivinj lyny keltuva.

Nustatant keleivinio lyny keltuvo jrengimo alternatyvas vadovautasi kriterijais:

» Keltuvo patrauklumas keleiviams (vietos gyventojy ir jy sveciy, turisty srautai,
artimiausios gyvenamosios vietovés, susisiekimo komunikacijos, traukos objektai);

Techninés charakteristikos (galia, talpumas, elektros naudojimas);

Techniniai, teisiniai ir aplinkosauginiai reikalavimai jrengimui ir vélesnei eksploatacijai;
Jrengimo ir eksploatacijos kastai;

Finansinés pajamos;

Ekonominé nauda;

» Naudos ir kasty santykis.

Vadovaujantis minétais kriterijais identifikuotos dvi lyny keltuvo jrengimo alternatyvos AB
alternatyva ir AC alternatyva, kuriy identifikavimg lémé:

» AB ir AC alternatyvos leisty sujungti didziausius turisty traukos objektus (Panemunés
pili ir GelgaudiSkio dvarg), vienas didziausiy gyvenamuyjy teritorijy (Gelgaudiskio
miestel;j ir Pilies | kaimg bei Salies ir tarptautines dviratininky trasas;

» Atitikimas teisiniams reikalavimams (keltuvo trasos buty jrengtos valstybés zeméje).

AB alternatyva. Lyny keltuvas planuojamas jrengti atkarpoje per Nemuno upe nuo Pilies |
kaimo, Skirsnemunés sen., Jurbarko r. sav. iki Gelgaudigkio miestelio Sakiy r. sav. Pirmoji keltuvo
stotelé A bity jrengta Pilies | kaime detaliuoju planu ,Zemés sklypo Jurbarko rajono savivaldybéje,
Skirsnemunés senianijoje, Pilies | kaime suformavimas®, suformuotame Zemés sklype.
Privaziavimas prie sklypo baty organizuojamas nuo krasto kelio Nr. 141 Kaunas—Jurbarkas—
Siluté—Klaipéda esanciu privaziavimu. Zemés sklypo teritorijoje numatoma jrengti 23 viety lengvujy
automobiliy stovéjimo aikstele, taip pat numatomos vietos keleiviniy autobusy stovéjimui.
Susisiekimui nuo stotelés A iki Panemunés pilies numatoma jrengti ne maziau kaip 2,5 m plocio
bei 730 m ilgio péséiyjy ir dviradiy takg (plotas — apie 1824 m?), pritaikytg keltuvo keleivius veZti
Zirgais su karietomis, kt. bemotorémis transporto priemonémis.

Antroji keltuvo stotelé B baty jrengta Gelgaudiskio miestelio teritorijoje Salia GelgaudiSkio
dvaro sodybos teritorijos prieigy. Svarbu pazyméti, kad GelgaudiSkio dvaro sodyba yra saugomas
kultiros paveldo objektas. Todél minétos alternatyvos privalumas — nebity daromas neigiamas
poveikis saugomam kultdros paveldo objektui (statyba, vizualiné tar$a, kt.). Taciau, pazymétina,
kad siekiant patekti iS stotelés B j pagrindinj traukos objektg Gelgaudiskio dvarg baty batina jrengti
apie 400 m ilgio, ne maziau kaip 2,5 m plogio bei bendro 1037 m? ploto pés&iyjy ir dviradiy taka.
Jgyvendinant alternatyvg AB bty jrengtas 7 atramy, 1476 m ilgio lyno kelias.

vVvYVvyyvVvyy

AC alternatyvos atveju A stotelé iSlikty toje pacioje vietoje, kaip ir alternatyvos AB atveju —
Pilies | kaime ,Zemés sklypo Jurbarko rajono savivaldybéje, Skirsnemunés senidnijoje, Pilies |
kaime, suformavimo detaliuoju planu® suformuotame Zemés sklype. Alternatyva AC taip pat per
Nemuno upe sujungty Panemuneés pilj ir Gelgaudikio dvarg. Zemés sklypo teritorijoje taip pat bty
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numatoma jrengti 25 viety lengvyjy automobiliy stovéjimo aikStele bei vietas keleiviniy autobusy
stoveéjimui.

Stotelé C, alternatyvos AC atveju, baty jrengiama pacioje GelgaudiSskio dvaro sodybos
teritorijoje Kastony aléjos prieigose. Minétos alternatyvos privalumas biaty mazesnis atstumas
(apie 100 m) nuo Gelgaudiskio dvaro iki keltuvo, taCiau pagrindinis trukumas — galimas keltuvo
jrenginiy neigiamas poveikis saugomoms kultiiros paveldo objekty vertybéms (kradtovaizdZiui,
Zeldynams, archeologinéms ir architektrinéms vertybéms). |gyvendinant alternatyvg AC baty
jrengtas 8 atramy, 1756 m ilgio kelias.

Alternatyvy techniniai parametrai nustatyti atsizvelgiant | statybos techniniy reikalavimy
reglamento STR 2.06.02:2001 ,Tiltai ir tuneliai. Bendrieji reikalavimai” nuostatas bei | tai, kad
valstybinés reikSmés vidaus vandeny keliui (Kauno kroviniy prieplauka — Jurbarkas ir Kauno
ziemos uosto akvatorija) yra priskiriamas llI-IV vandens kelio klasé. Vadovaujantis minétais
reikalavimais lyno kelio aukstis virS Nemuno upés (vandens kelio klasé IlI-IV) turéty bdti ne
mazesnis nei 10,5-11,0 m, minimalus tarpatramio atstumas — 120 m, aukstis vir§ automobiliy keliy
(gatviy) — ne mazesnis kaip 5,3 m. Taip pat nustatant techninius parametrus buvo vadovaujamasi
techninio reglamento ,Keleiviniai lyny keliai“ reikalavimais.

Pagrindiniai planuojamy lyny keltuvo alternatyvy AB ir AC techniniai parametrai ir jy
palyginimas:

Variantai pagal vietg A-B A-C
2x2x10, dvi kabinos j | 2x2x10, dvi kabinos |
vieng puse, | vieng puse,
kiekvienoje  kabinoje | kiekvienoje  kabinoje

Abikryptis kabamasis lyny kelias 4 kabinos po 10 keleiviy po 10 keleiviy

Jrenginio duomenys

Pavary sistemalelektra slénis/kalnas kalnas kalnas

Jtempimo sistema slénis/kalnas slénis slénis

VirSutinés stoties aukstis m 20 50

Kelio ilgis m 1481 1761

Auk&ciy skirtumas m 7 20

Pajégumai keleiviy per val. 106 96

Judéjimo greitis m/s 5 5

Vaziavimo laikas min 53 6,2

Kabiny skaicius vnt 4 4

Lyno skersmuo mm 39 39

Atramy skaicius Vnt. 7 8

Variklio galia pastoviai veikiant kw 100 85

Variklio galia pradedant judéti kw 130 125

Slénio apkrova % 100 100

VaZiavimo kryptis kairé/deSiné abi abi

Atstumas nuo lyno iki perono m 3,3 3,3

Garazo dydis m3 néra néra

Lyno kelio plotis (juosta) m 4,9 4,9

Alternatyvy AB ir AC jgyvendinimo investicijy poreikis nustatytas vadovaujantis
analogisky projekty rinkos (konkursinémis) kainomis, 2014-07-01 statybos ir montavimo darby
sgmatomis:
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Rodiklis Verte, Lt Laikotarpis
Projekto verte, LTL 8.632.000,00 1 2
Keltuvo jranga 5.697.120,00 5.697.120,00
Keltuvo jrengimo darbai 2.717.481,48 2.717.481,48
Vandentiekio ir nuoteky tinkly jrengimo darbai 140.000,00 140.000,00
Pésciyjy ir dviraCiy taky jrengimo darbai 343.200,00 343.200,00
Projektavimo ir kitos inzinerinés paslaugos, 8 proc.: 256.054,52
Projektavimo darbai, 72 proc.: 184.359,25 184.359,25
Techniné prieZidra, 14 proc.: 35.847,63 35.847,63
Ekspertizé 7 proc. 17.923,82 17.923,82
Projekto vykdymo priezidra 7 proc.: 17.923,82 17.923,82
Viso, Lt 8.670.656,00 | 202.283,07 | 8.468.372,93
Rodiklis Verté, Lt Laikotarpis
Projekto verté, LTL 9.322.560,00 1 2
Keltuvo jranga 6.152.889,60 6.152.889,60
Keltuvo jrengimo darbai 2.934.880,00 2.934.880,00
Vandentiekio ir nuoteky tinkly jrengimo darbai 140.000,00 140.000,00
Pésciyjy ir dviradiy taky jrengimo darbai 245.520,00 245.520,00
Projektavimo ir kitos inzZinerinés paslaugos, 8 proc.: 265.632,00
Projektavimo darbai, 72 proc.: 191.255,04 191.255,04
Techniné priezidra, 14 proc.: 37.188,48 37.188,48
Ekspertizé 7 proc. 18.594,24 18.594,24
Projekto vykdymo priezilra 7 proc.: 18.594,24 18.594,24
Viso, Lt 9.353.401,60 | 209.849,28 | 9.143.552,32

Lyno kelio kasmetiniai priezidros ir iSlaikymo kastai nustatyti vadovaujantis analogiSky
projekty priezitros ir iSlaikymo kastais, 2014-07-01 elektros energijos kaina, vidutiniu operatoriaus

darbo apmoké’iim" Iiiiu:

Keleiviy skaicius 32546 vnt.
Keliautojy skai€ius 4 kabinose 3 vnt.
Kelioniy skaiCius per metus 10.849 vnt.
ISlaidos el. energijai 54.243 Lt
Vienos kelionés laikas (pirmyn ir atgal) 10 min.
El. galia 100 kw
El. suvatojimas (apkrova 60 proc.) 108.485 kw
El. kaina 0,5 Lt
Atlyginimai personalui 123.480 Lt
Operatorius Nr.1 3.430 Lt
Operatorius Nr.2 3.430 Lt
Operatorius Nr.3 3.430 Lt
ISlaidos remontui ir patikroms 21.868 Lt
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Gamintojo techninio aptarnavimo sgnaudos (personalo) 3.453 Lt
Atsarginiy daliy sgnaudos 3.453 Lt
Griebtuvy/kabiny patikra 6.906 Lt
Ritinéliy jtrakimy patikra 4.604 Lt
Lyno patikra 3.453 Lt
Viso iSlaidy per metus 210.439 Lt
Kelionés kaina (pajamos) 10,7 Lt
Visos pajamos per metus 347.584 Lt

Keleiviy srauty prognozé sudaryta vadovaujantis Lietuvos statistikos departamento, Jurbarko
turizmo ir verslo informacijos centro, SeSupés euroregiono turizmo informacijos centro,
Panemunés pilies administracijos ir GelgaudiSkio dvaro sodybos administracijos informacija.
Prognozuojama, kad pirmaisiais metais po projekto jgyvendinimo lyny keltuvu naudosis daugiau
nei 32000 keleiviy, pikiniu liepos ménesiu — daugiau nei 1000 keleiviy, pikine dieng iki 1800
keleiviy.

Alternatyvy jgyvendinimo finansinés naudos jvertinimas. Projekto alternatyvy finansinis
vertinimas buvo iSskaidytas | tris skirtingus galimus projekto finansavimo variantus: 1) Projektas
jgyvendinamas su ES sagjungos parama; 2) Projektas jgyvendinamas vieSojo ir privataus sektoriaus
partnerytés bidu; 3) Projektas jgyvendinamas Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. léSomis arba kt.
valstybés institucijy léSomis.

Alternatyvy finansinés naudos jvertinimo rezultatai:

» Projekto alternatyvy AB ir AC jgyvendinimo kastai visy skirtingy finansavimo varianty
atvejais yra lygus, atitinkamai 8.670.656,00 Lt ir 9.353.401,60 Lt;

» Projekto alternatyvy AB ir AC jgyvendinimo eksploataciniai kadtai visy skirtingy
finansavimo varianty atvejais yra lygus — 159,11 Lt;

» Siekiant projekto alternatyvy AB ir AC jgyvendinimg finansuoti 100 proc. ES struktariniy
leSy intensyvumu, bilieto kaina turéty nevirsyti 3 Lt keleiviui j abi puses, kai per metus
aptarnaujama 34528 keleiviy. Projekto AB ir AC alternatyvos visu projekto laikotarpiu
yra neatsiperkancios;

» Projekto alternatyvas AB ir AC jgyvendinant vieSojo privataus sektoriy partnerystés
badu bilieto kaina turéty bati ne mazesné kaip 32 Lt ir 34 Lt, kad privataus verslo
investicija turéty siekting 12 proc. pelno normg. Taip pat per metus turéty bati
aptarnaujama nuo 34528 keleiviy. Projekto AB ir AC alternatyvos atsipirkti turéty 11-
aisiais projekto gyvavimo metais;

» Projekto alternatyvas AB ir AC jgyvendinant Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. léSomis ar
kt. valstybés institucijy IéSomis bilieto kaina turéty bati ne mazesné kaip 19 Lt ir 20 Lt,
kad investicijos grgza buty galima dengti 5 proc. palukany normg. Taip pat per metus
turéty bati aptarnaujama nuo 34528 keleiviy. Projekto AB ir AC alternatyvos atsipirkti
turéty 17-aisiais projekto gyvavimo metais.

Pasirinkty alternatyvu jgyvendinimo ekonominés — socialinés naudos jvertinimas.
Projekto alternatyvos AB ir AC pagal visus finansavimo variantus ekonomiskai yra naudingos:
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Projekto
alternatyvos
pavadinimas AB AC AB AC AB AC

Projekto 8.670.656,00 | 9.353.401,60 | 8.670.656,00 | 9.353.401,60 | 8.670.656,00 | 9.353.401,60
verte, Lt

Finansiné
vidiné
grgzos
norma
(FVGN/I) -9,80% -10,06% 12,16% 12,06% 5,26% 5,12%

Finansiné
grynoji
dabartiné
verté
(FGDVI/I) -8.006,29 -8.625,91 6.898,23 7.306,52 216,89 111,23

Investicijy
ekonominé
vidiné
grgzos
norma 55,61% 51,81% 66,87% 63,01% 61,83% 57,96%
Investicijy
ekonominé
grynoji
dabartiné
verté 57.643,33 57.029,54 69.717,02 69.935,90 64.304,67 64.107,22

Naudos ir
kasty
santykis
(N/K) 7,13 6,69 8,42 7,98 7,84 7,40

Nors ir ekonomiSkai naudingiausios projekto alternatyvos yra jgyvendinant vieSojo ir
privataus sektoriaus partnerystés (VPP) badu dél didesnés bilieto kainos, tadiau svarbu pazyméti,
kad pasirinkus minétg finansavimo bidg lyny keltuvo keleiviy srauty prognozés baty sunkiai
pasiekiamos. Planuojama, kad ekonomine nauda, kurig duos projekto jgyvendinimas, sudarys:

bendrosios pridétinés vertés augimas — 50,86 tukst. Lt per metus;
autoavarijy nuostoliy santaupos — 79,82 tukst. Lt per metus;
laiko vertés nuostoliy santaupos — 1.533,60 tikst. Lt per metus;

autotransporto priemoniy eksploataciniy kasty (APEK) santaupos — 2.812,99 tikst. Lt
pere metus;

» aplinkos nuostoliy santaupos, oro tarSos sumazejimas 38,52 tukst. Lt per metus,
triukSmo lygio — 159,03 tdkst. Lt per metus.

Svarbu pazyméti, kad lyny keltuvo techniniai parametrai, sgmatiné kaina turéty bati tikslinami
rengiant Iyny keltuvo techninj projektg. Projekto techniniy projekty rengimas turéty bati
organizuojamas projekto konkurso buadu, kuriy metu kiekvienas konkurso dalyvis pateikty keltuvo
jrengimo vizijg ir kaing, labiausiai atitinkanCig kultdros paveldo ir valstybés saugomy teritorijy
tikslus. Taip pat rengiant lyny keltuvo techninj projektg turéty bati atliekamos Lietuvos Respublikos
planuojamos (kinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo jstatyme nustatyta tvarka planuojamos
ukinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo procedaros.

vvyYyy
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SUMMARY

According with Jurbarkas district municipality tourism sector and interregional (Jurbarkas
district municipality and Sakiai district municipality) tourist routes development problems and
development factors current situation and future trend analysis, in order to increase the attraction
of tourism potential and attract new visitors, it is necessary to install new connections over the river
Nemunas beside tourist attraction sites, as well as to reduce the negative impact of transport on
the environment it is necessary to develop a non-motorist (bicycle, pedestrian) transportation
infrastructure and planned installation of international, regional and local walking and cycling
routes.

Also after the current state analysis it was decided to combine the basic Jurbarkas district
municipality and Sakiai district municipality tourist attraction sites: Panemuné Castle and in the
other side of the river Nemunas situated Gelgaudiskis manor, to attend for a single tourist complex
traffic during the installation of passenger ropeway over the river Nemunas.

The determination of the passenger ropeway installation options followed criteria:

> ropeway attractiveness to the passengers (local and visitors, the tourist flow, the
nearest residential areas, traffic routes, tourist attraction sites);

> technical characteristics (power, capacity, power consumption);

technical, legal and environmental requirements for the installation and subsequent
operation;

installation and operating costs;
financial incomes;

the economic benefits;
benefit-cost ratio.

In accordance with the above criteria were identified two ropeway installation options AB and
AC, which essentially resulted in the identification of:

» AB and AC option would combine the largest tourist attractions sites (Panemuné castle
and Gelgaudiskis manor), one of the largest residential areas separated by the river
Nemunas (GelgaudiSkis town and Pilis | village, national and international cycling
routes;

» compliance with regulatory requirements (ropeway tracks would be installed in the state
land).

AB option. Ropeway was planned to install over the river Nemunas from Pilis | village in
Skirsnemuné aldermanry, Jurbarkas district municipality till Gelgaudiskis town in Sakiai district
municipality. The first ropeway station would be installed in the Pilis | village in the land plot formed
by detail plan ,Land plot formation in the Pilis | village, Skirsnemuné aldermanry, Jurbarkas district
municipality“. The access to the site would be installed from the existing national road No. 141
Kaunas—Jurbarkas—Siluté—Klaipéda approach. There is planned to install 25 car parking places
and passenger bus parking places in the site. For the access from the station A to Panemuné
Castle is planned to install at least 2.5 m wide and 730 m long pedestrian and bicycle path (area -
1824 m2) designed to carry ropeway passengers with the carriage horses, etc. engine-free
vehicles.

The second ropeway station B would be installed in the vicinity of the Gelgaudiskis manor
site, in the Gelgaudiskis town. It is important to note that GelgaudiSkis manor is protected cultural
heritage object. Consequently, the advantage of the AB option— would be no negative impact on
the cultural heritage object (building, visual pollution, etc.). However, it should be noted that in
order to get from station B to the main attraction object — Gelgaudi$kis manor would be needed to
install about 400 m length, at least 2.5 m wide and total area of 1037 m? plot passenger and
bicycle path. After the implementation of the AB option would be installed 7 poles and 1476 m long
ropeway.

In the case of AC option, the ropeway A station would be installed in the same location as in
the option AB option — in the Pilis | village, in the land plot formed by detail plan ,Land plot

8
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formation in the Pilis | village, Skirsnemuné aldermanry, Jurbarkas district municipality“. An option
AC also would connect Panemuné castle and Gelgaudiskis manor over the river Nemunas. There
would be installed 25 car parking places and passenger bus parking places in the site of ropeway
station A as well.

The ropeway station C, in the case of option AC, would be installed in the territory of
Gelgaudiskis manor, in the vicinity of Kastony avenue. The main advantage of the option AC would
be the shorter distance from the ropeway station and the attraction point — Gelgaudidkis manor.
However the main disadvantage of the option AC would be possible negative impact to the
Gelgaudiskis manor (landscape, greenery, archaeological and architectural values) as protected
heritage object. After the implementation of the option AB would be installed 8 poles and 1756 m
long ropeway.

The technical requirements of the ropeway options installation were set according with
Construction Technical Regulation STR2.06.02:2001 ,Bridges and tunnels. Main requirements”
provisions and requirements for the construction of the bridges over the llI-IV class national inner
water way (Kaunas Warf — Jurbarkas and Kaunas winter port area).

According to above mentioned requirements, the ropeway over the river Nemunas should be
at least 10.5-11.0 m height, the minimum span of a distance — 120.0 m, height over the road at
least 5.3 m. The compliance with the requirements of the Construction Technical Regulation
“Ropeways” were analyzed as well.

The comparison of the planned ropeway options technical characteristics is described below:

Option location - AB AC
2x2x10, two cabins to | 2x2x10, two cabins to
one direction, 10 | one direction, 10
Both direction ropeway 4 cabins passenger per cabin passenger per cabin
Ropeway technical data
Transmission System / electric valley / hill hill hill
Tensioning system valley / hill valley valley
Upper station height m 20 50
Travel distance m 1476 1756
Height difference m 7 20
passengers per
Capacity hour 106 96
Travel speed m/s 5 5
Travel time min 53 6,2
Cabin quantity units 4 4
Rope diameter mm 39 39
Number of poles units 7 8
Operational engine power kw 100 85
Starting to operate engine power kw 130 125
Load % 100 100
Movement direction left/right both both
The distance from ropeway till
station apron m 3,3 3,3
Raopeway width m 4,9 4,9

Investment costs of options AB and AC were estimated according to analogical project
costs, 01-07-2014 construction and estimation prices level:
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Activity name Value, LTL Period, year
Project value, LTL 8.632.000,00 1 2
Ropeway equipment 5.697.120,00 5.697.120,00
Ropeway installation works 2.717.481,48 2.717.481,48
Water supply and sewage installation works 140.000,00 140.000,00
Pedestrian and bicycle path installation works 343.200,00 343.200,00
Design and other engineering services, 8 %: 256.054,52

Design services, 72 %: 184.359,25 184.359,25

Technical supervision services, 14 %: 35.847,63 35.847,63
Expertise services, 7 %: 17.923,82 17.923,82

Project technical supervision services, 7 %: 17.923,82 17.923,82
Total, LTL 8.670.656,00 | 202.283,07 | 8.468.372,93
Activity name Value, LTL Period, year
Project value, LTL 9.322.560,00 1 2
Ropeway equipment 6.152.889,60 6.152.889,60
Ropeway installation works 2.934.880,00 2.934.880,00
Water supply and sewage installation works 140.000,00 140.000,00
Pedestrian and bicycle path installation works 245.520,00 245.520,00
Design and other engineering services, 8 %: 265.632,00

Design services, 72 %: 191.255,04 191.255,04

Technical supervision services, 14 %: 37.188,48 37.188,48
Expertise services, 7 %: 18.594,24 18.594,24

Project technical supervision services, 7 %: 18.594,24 18.594,24
Total, LTL 9.353.401,60 | 209.849,28 | 9.143.552,32

The operational and maintenance costs per year were estimated according to analogical
projects operational and maintenance costs, 01-07-2014 electricity prices level, average personal

labor costs:

Number of passengers 32546 unit
Number of passengers per cabin 3 unit
Number of passengers per year 10.849 unit
Electricity costs 54.243 LTL
Travel time (both directions) 10 min
Power of electricity 100 kw
Electricity consumption (60 % load) 108.485 kw
Electricity price 0,5 LTL
Labour costs per year 123.480 LTL
Operator No. 1 3.430 LTL
Operator No. 2 3.430 LTL
Operator No. 3 3.430 LTL

10
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Costs for repairs and inspections 21.868 LTL
Manufacturer's maintenance costs (staff) 3.453 LTL
Spare parts costs 3.453 LTL
Clamp/cabin inspection costs per year 6.906 LTL
Roller inspection for cracks costs per year 4.604 LTL
Ropeway inspection costs per year 3.453 LTL
Total costs per year 210.439 LTL

Passenger flow forecast prepared in accordance with Lithuanian Department of Statistics,
Jurbarko tourism and business information center, SeSupé Euroregion Tourism Information Centre,
Panemuné Castle administration and Gelgaudiskis manor administration information. It is
forecasted that in the first year after the implementation of the project ropeway, services will be
used by over 32,000 passengers, in period of a peak (in July) — more than 1,000 passengers, in a
peak day — up to 1,800 passengers.

Evaluation of the options implementation financial benefits. Financial evaluation of the
project options has been divided into three different possible options for financing the project: 1)
The project is implemented with the EU support; 2) The project is financed by public-private
partnership; 3) The project is financed by Jurbarkas district municipality and Sakiai district
municipality or other governmental institutions financial resources.

The results of the options financial benefit analysis:

> Project options AB and AC implementation costs are equal at all different financing
variants, respectively 8,670,656.00 LTL and 9,353,401.60 LTL;

> Project options AB and AC operational are equal at all different financing variants,
respectively — 159,11 LTL;

» In order to finance project options AB and AC implementation with financial assistance
from the European Union funds, the ticket price should not exceed 3 LTL per passenger
to both directions, when the services are used by 34,528 passengers per year. In that
case project option AB and AC in all project horizon would be not financially beneficent;

> Project options AB and AC implementation according with public-private partnership
variant should lead to 32 LTL and 34 LTL ticket price per passenger because of the
private business aim to get 12 percent of investment rate of return. Also the services
should be used by 34,528 passengers per year. AB and AC options in such conditions
should generate financial benefit in 11 year of project horizon;

» Project options AB and AC implementation according with public financing variant
should lead to 19 LTL and 20 LTL ticket price per passenger because of the 5 percent
investment interest rate that would need to be paid. Also the services should be used by
34,528 passengers per year. AB and AC options in such conditions should generate
financial benefit in 17 year of project horizon.

Project option AB and AC economical and social benefit evaluation. Project option
according with all project possible financing variants economically are beneficent:

11
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Project
option AB AC AB AC AB AC

Project 8.670.656,00 9.353.401,60 8.670.656,00 9.353.401,60 8.670.656,00 9.353.401,60
value, LTL

Financial
rate of return
(FRR/) -9,80% -10,06% 12,16% 12,06% 5,26% 5,12%

Financial net
present
value
(ENPV/I) -8.006,29 -8.625,91 6.898,23 7.306,52 216,89 111,23

Economical
rate of return
(FRR/) 55,61% 51,81% 66,87% 63,01% 61,83% 57,96%

Economical
net present
value
(ENPV/I) 57.643,33 57.029,54 69.717,02 69.935,90 64.304,67 64.107,22

Benefit/cost
ratio (B/C) 7,13 6,69 8,42 7,98 7,84 7,40

The most economically beneficent option is implementation of a public-private partnership
(PPP) financing variant because of a higher ticket price. However, it is important to note that in the
case of PPP financing variant to reach the needed passenger traffic forecasts would be difficult. It
is expected that the economical benefit of the project will consist of:

» The growth of gross value added —50,86 k LTL per year;
» car accidents loss savings — 79,82 k LTL per year;

» travel time loss savings — 1.533,60 k LTL per year;

» car operational costs savings - 2.812,99 k LTL per year;
>

environmental loss savings, reduced air emission 38,52 tikst k LTL per year, reduced
noise level — 159,03 k LTL per year.

It is important to note that the technical parameters of the ropeway, the estimated prices
should be adjusted in the preparation of the technical design of the ropeway stage. Technical
design of the project should be organized in the project tender, during which each tenderer would
submit the ropeway preliminary design view and costs, most suitable to the related cultural
heritage, state protected areas objectives. It is also in a preparing technical design stage of the
ropeway should be carried out environmental impact assessment procedures in compliance with
Republic of Lithuania Law on Environmental impact assessment.

12
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IVADAS

Galimybiy studija rengiama vadovautis teisés aktais ir dokumentais:
1) Jurbarko rajono 2011-2015 mety strateginis plétros planas, patvirtintas Jurbarko rajono
savivaldybés tarybos 2010 m. rugséjo 30 d. sprendimu Nr. T2-270;

2) Jurbarko rajono savivaldybés — problemineés teritorijos plétros 2011-2013 mety programa,
patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2012 m. lapkri€¢io 21 d. nutarimu Nr. 1416 ,Dél
Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2011 m. geguzés 18 d. nutarimo Nr. 588 ,Dél probleminiy
teritorijy plétros programy patvirtinimo® pakeitimo®;

3) Taurageés regiono plétros planas 2006-2013 metams, patvirtintas Tauragés regiono plétros
tarybos 2011 m. gruodzio 29 d. sprendimu Nr. 51/9S-28;

4) Valstybes ilgalaikés raidos strategija, patvirtinta Lietuvos Respublikos Seimo 2002 m.
lapkriio 12 d. nutarimu Nr. IX-1187 (Zin., 2002, Nr. 113-5029);

5) Lietuvos Ukio (ekonomikos) plétros iki 2015 mety strategija, patvirtinta Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2002 m. birzelio 12 d. nutarimu Nr. 853 (Zin., 2002, Nr. 60-2424);

6) Nacionaline turizmo plétros 2007-2013 mety programa, patvirtinta Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2007 m. rugpjtcio 29 d. nutarimu Nr. 944 (Zin., 2007, Nr. 97-3939);

7) Lietuvos Respublikos teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Lietuvos Respublikos Seimo
2002 m. spalio 29 d. nutarimu Nr. IX-1154 (Zin., 2002, Nr. 110-4852);

8) Jurbarko rajono savivaldybés teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Jurbarko rajono
savivaldybés tarybos 2008 m. kovo 27 d. sprendimu Nr. T2-81;

9) Sakiy rajono savivaldybés teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Sakiy rajono
savivaldybés tarybos 2009 m. balandzio 30 d. sprendimu Nr. T-147;

10) Sakiy rajono savivaldybés 2011-2017 m. strateginis planas;

11) Nacionaliné darnaus vystymosi strategija, patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés
2003 m. rugsejo 4 d. nutarimu Nr. 1160 (Zin., 2003, Nr. 89-4029);

12) Lietuvos Respublikos turizmo jstatymas, Zin., 1998, Nr. 32-852; 2001, Nr. 34-1128
(aktuali redakcija);

13) Lietuvos Respublikos teritorijy planavimo jstatymas, Nr. IX-1962, 2004-01-15, Zin., 2004,
Nr. 21-617 (2004-02-07) (aktuali redakcija);

14) Lietuvos Respublikos Seimo 2012 m. lapkriCio 6 d. nutarimas Nr. XI-2375 ,Del
Nacionalinés klimato kaitos valdymo politikos strategijos patvirtinimo® (Zin., 2012, Nr. 133-6762);

15) Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2010 m. balandzio 6 d. jsakymu Nr. D1-275 ,Dél
Klimato kaitos specialiosios programos |éSy naudojimo tvarkos apraso patvirtinimo® 2 priede
pateikiama ISmetamy Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekio sumazinimo vertinimo metodika;

16) Lietuvos Respublikos aplinkos apsaugos jstatymas (Zin., 1992, Nr. 5-75);

17) Techninis reglamentas ,Keleiviniai lyny keliai“, patvirtintas Lietuvos Respublikos
socialinés apsaugos ir darbo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2002 m. spalio 25
d. jsakymu Nr. 137/559 (Zin., 2002, Nr. 108-4801);

3 18) Lietuvos Respublikos planuojamos Ukinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo jstatymas,
Zin., 2005, nr. 84-3105 (aktuali redakcija);

19) Lietuvos Respublikos socialinés apsaugos ir darbo ministro jsakymas ,Dél Lietuvos
Respublikos socialinés apsaugos ir darbo ministro 2005 m. liepos 7 d. jsakymo Nr. A1-196 ,Dél
keleiviniy lyny keliy saugaus naudojimo ir priezZiaros taisykliy patvirtinimo®;

20) kitais teisés aktais ir dokumentais.
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Galimybiy studijos tikslas — parengti Keleivinio lyny keltuvo per Nemung i$ Jurbarko rajono
savivaldybés | Sakiy rajono savivaldybe jrengimo galimybiy studijg, prisidedant prie Jurbarko
rajono darnios plétros, vietinio ir atvykstamojo turizmo | Jurbarko rajong skatinimo, iSmetamy
Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekio mazinimo bei tarp rajoninio susisiekimo ir turizmo marsruty
vystymo.

Galimybiy studijos uzdaviniai:

1) Atlikti esamos situacijos analize (Jurbarko ir Sakiy rajony turizmo istekliy (gamtos,
kultdros, socialiniy, verslo) situacijos analize);

2) Atlikti Jurbarko ir Sakiy rajono susisiekimo sistemos analize;

3) Nustatyti Jurbarko rajono turizmo sektoriaus bei tarprajoninio (Jurbarko ir Sakiy rajony)
turizmo ir susisiekimo marSruty plétros problemy bei plétros veiksniy stiprybes, silpnybes,
galimybes ir grésmes;

. 4) Parengti pasitlymus keleivinio lyny keltuvo per Nemung i§ Jurbarko rajono savivaldybeés |
Sakiy rajono savivaldybe jrengimui;
5) Jvertinti pasirinkty alternatyvy jgyvendinimo investicijy poreikj bei nauda.

14
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PAGRINDINES SAVOKOS

APEK

aut./p.

El

ES

gyv./km?
Investicijy EGDV
Investicijy EVGN
Investicijy FGDV/I
Investicijy FVGN/I
IP

Kapitalo FGDV/K
Kapitalo FVGN/K
km?
KTP

lengvojo KTP

LR

LRV

N/K santykis
pav.

PVM

r. sav.

studija

sunkiojo KTP

VMPEI

autotransporto priemoniy eksploataciniai kastai
automobiliy skai€ius per parg

eismo intensyvumas

Europos Sgjunga

gyventojy viename kvadratiniame kilometre
Investicijy ekonominé grynoji dabartiné verté
Investicijy ekonominé vidiné grgzos norma
Investicijy finansiné grynoji dabartiné verté
Investicijy finansiné vidiné grgzos norma
investicinis projektas

Kapitalo finansiné grynoji dabartiné verté
Kapitalo finansiné vidiné grgZzos norma
kvadratinis kilometras

keliy transporto priemoné

transporto priemoniy grupé, kurig sudaro lengvieji automobiliai,
mikroautobusai ir krovininiai automobiliai, kuriy leidZiama
krovinio masé mazesné kaip 5,5 t.

Lietuvos Respublika

Lietuvos Respublikos Vyriausybé
Naudos/kasty santykis
paveiksliukas

pridétinés vertés mokestis

rajono savivaldybeé

Keleivinio lyny keltuvo per Nemung i§ Jurbarko rajono
savivaldybés j Sakiy rajono savivaldybe jrengimo galimybiy
studija

transporto priemoniy grupé, kurig sudaro transporto priemonés
(autobusai, traktoriai ir krovininiai automobiliai), kuriy leidZiama
krovinio masé ne mazesne kaip 5,51t.)

vidutinis metinis paros eismo intensyvumas
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1. ESAMOS SITUACIJOS ANALIZE

Jurbarko r. sav. administraciné ir geografiné padétis. Jurbarko r. sav. yra Tauragés
apskrityje, pietvakarinéje Lietuvos Respublikos teritorijos dalyje. Savivaldybés teritorija Siaurinéje
dalyje ribojasi su Raseiniy r. sav., rytinéje dalyje — Kauno r. sav., pietinéje — Sakiy r. sav. ir Rusijos
federacijos Kaliningrado sritimi, vakarinéje — Pagégiy sav. ir Tauragés sav. teritorijomis (1 pav.) [7].

Savivaldybés administracinis centras Jurbarko miestas yra 86 km (atstumas automobiliy
keliais) j vakarus nutoles nuo Kauno miesto, 186 km — Salies sostinés Vilniaus miesto, Klaipédos
miesto — 149 km, kity gretimy savivaldybiy centry: Tauragés m. (42 km), Pagégiy m. (60 km),
Raseiniy m. (49 km), Sakiy m. (25 km), Sudargo pasienio posto su Rusijos federacijos
Kaliningrado srities Krasnoznamensko rajonu — 15 km (1 pav.).
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1 pav. Jurbarko r. sav. teritorija (Saltinis: V] GIS-centras)

Jurbarko r. sav. plotas — 1507 km? savivaldybés teritorija uZima 34,2 proc. Tauragés
apskrities ir 2,31 proc. Salies teritorijos. 2014 m. pradzioje Jurbarko r. sav. gyveno 28675
gyventojai arba atitinkamai 27,4 proc. ir 0,97 proc. apskrities ir visy Salies gyventojy. Gyventojy
tankumas Jurbarko r. sav. teritorijoje 2014 m. pradzioje buvo 19,0 gyv./km? (1 lentelé) [9].

1 lentelé. Administraciniy vienety teritorijy plotas, gyventojy skaicius ir tankumas 2014 m. pradzioje (Saltinis:
Lietuvos statistikos departamentas)

Lietuvos Respublika 65300 2944459 45,1
Marijampolés apsk. 4463 154084 34,5
Tauragés apsk. 4411 104623 23,7
Kauno r. sav. 1496 87168 58,3
Raseiniy r. sav. 1573 35496 22,6
Sakiy r. sav. 1453 30852 21,2
Jurbarko r. sav. 1507 28675 19,0
Pagégiy sav. 537 8931 16,6
Silalés r. sav. 1188 25200 21,2
Tauragés r. sav. 1179 41877 35,5
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Bendras Jurbarko r. sav. gyventojy skaiCius (2 pav.) 2004-2014 m. laikotarpiu sumazejo
7.639 gyventojais (21,0 proc.) [9].

33000 -
31000
29000
27000

25000 1 1 \
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

gyventojai

’ == Jurbarkor.sav. =®=Sakiyr. sav. ‘

2 pav. Gyventojy skaiciaus kitimas Jurbarko r. sav. 2004 — 2014 m. (Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)

Sakiy r. sav. administraciné ir geografiné padétis. Sakiy r. sav. yra Marijampolés
apskrityje, pietvakarinéje Lietuvos Respublikos teritorijos dalyje. Savivaldybés teritorija Siaurinéje
dalyje ribojasi su Jurbarko r. sav., rytinéje dalyje — Kauno r. sav. Ir Kazly Ridos sav., pietinéje —
Vilkaviskio r. sav. ir vakarinéje — Rusijos federacijos Kaliningrado sritimi. Savivaldybés
administracinis centras Sakiy miestas yra 61 km (atstumas automobiliy keliais) j vakarus nutoles
nuo Kauno miesto, 163 km — Salies sostinés Vilniaus miesto, Klaipédos miesto — 174 km, kity
gretimy savivaldybiy centry: Jurbarko m. (25 km), Kazly Ridos m. (43 km), Marijampolés m. (57
km), Vilkaviskio m. (44 km), Sudargo pasienio posto su Rusijos federacijos Kaliningrado sritimi —
37 km (1 pav.) [7].

Sakiy r. sav. plotas — 1453 km? savivaldybés teritorija uzima 32,6 proc. Marijampolés
apskrities ir 2,23 proc. $alies teritorijos. 2014 m. pradzioje Sakiy r. sav. gyveno 30852 gyventojai
arba atitinkamai 20,2 proc. ir 1,05 proc. Marijampolés apskrities bei visy Salies gyventojy.
Gyventojy tankumas Sakiy r. sav. teritorijoje 2014 m. pradZioje buvo 21,2 gyv./km? (1 lentele).
Bendras Sakiy r. sav. gyventojy skaiius (2 pav.) 2004-2014 m. laikotarpiu sumazéjo 6723
gyventojais (17,9 proc.). Palyginti tuo paciu laikotarpiu visoje Lietuvos Respublikoje gyventojy
skaicius sumazejo 454470 gyventojais (13,4 proc.) [9].

1.1. Jurbarko ir Sakiy rajony turizmo istekliy situacijos analizé

1.1.1. Verslo situacijos analizé

Jurbarko r. sav. 2014 m. pradzioje veiké 500 kio subjekty, Sakiy r. sav. — 513 Gkio subjekty.
Pagrindinés wkinés veiklos Jurbarko r. sav. 2014 m. pradzZioje buvo: didmeniné ir mazmeniné
prekyba (22,6 proc.), meniné pramoginé ir poilsio (8,2 proc.), apdirbamoji gamyba (8,2 proc.),
Zzemeés Ukis ir miskininkysté (4,6 proc.), aptarnavimas (4,6 proc.), transportas ir saugojimas
(7,8 proc.) 3 pav. [9].
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Ekstrateritoriniy organizacijy ir jstaigy veikla

Kita aptarnavimo veikla

Meniné, pramoginé ir poilsio organizavimo veikla
Zmoniy sveikatos prieidra ir socialinis darbas
Svietimas

VieSasis valdymas ir gynyba; privalomasis socialinis draudimas
Administraciné ir aptarnavimo veikla

Profesiné, moksliné ir techniné veikla
Nekilnojamojo turto operacijos

Finansiné ir draudimo veikla

Informacija ir rySiai

Apgyvendinimo ir maitinimo paslaugy veikla
Transportas ir saugojimas

Statyba
Elektros, dujy, garo tiekimas ir oro kondicionavimas

Apdirbamoji gamyba
Kasybair karjery eksploatavimas

Namy dkiy, samdanc¢iy darbininkus, veikla; namy dkiy veikla,..

l

|

E

I

EEHTT

Didmeniné ir mazmeniné prekyba; varikliniy transporto priemoniy ir..

-

Vandens tiekimas, nuoteky valymas, atlieky tvarkymas ir..

#W

Zemés 0kis, migkininkysté ir Zuvininkysté f
0

60
Veikiantys Gkio subjektai mety pradzioje, vnt.

120

3 pav. Ukio subjektai Jurbarko r. sav. 2014 m. (3altinis: Lietuvos statistikos departamentas)

Pagrindinés Gkinés veiklos Sakiy r. sav. 2014 m. pradzioje buvo: didmeniné ir mazmeniné
prekyba (21,6 proc.), meniné pramoginé ir poilsio (10,7 proc.), apdirbamoji gamyba (6,2 proc.),
zemés Ukis ir miSkininkysté (7,6 proc.), aptarnavimas (20,7 proc.), transportas ir saugojimas

(7,0 proc.) 4 pav. [9].

Nenurodyta
Ekstrateritoriniy organizacijy ir jstaigy veikla

Namy dkiy, samdanciy darbininkus, veikla; namy dkiy veikla,..

Kita aptarnavimo veikla

Meniné, pramoginé ir poilsio organizavimo veikla
Zmoniy sveikatos priezidra ir socialinis darbas
Svietimas

VieSasis valdymas ir gynyba; privalomasis socialinis draudimas
Administraciné ir aptarnavimo veikla

Profesiné, moksliné ir techniné veikla
Nekilnojamojo turto operacijos

Finansiné ir draudimo veikla

Informacija ir rySiai

Apgyvendinimo ir maitinimo paslaugy veikla
Transportas ir saugojimas

Didmeniné ir mazmeniné prekyba; varikliniy transporto priemoniy ir..

Statyba

Vandens tiekimas, nuoteky valymas, atlieky tvarkymas ir. .|

Elektros, dujy, garo tiekimas ir oro kondicionavimas
Apdirbamoji gamyba

Kasyba ir karjery eksploatavimas

Zemés tkis, migkininkysté ir Zuvininkysteé

Veikiantys akio subjektai mety pradzioje, vnt.

)
-!%
T
—— E3
= 5]
B
(0] 40 120

4 pav. Ukio subjektai Sakiy r. sav. 2014 m. (3altinis: Lietuvos statistikos departamentas)

Vertinant Ukio subjektus pagal darbuotojy skaiCiy svarbu pazyméti, kad situacija yra gana
panasi, tiek Jurbarko r. sav., tiek Sakiy r. sav. — didZiojoje dalyje Ukio subjekty (60 proc.) dirbo nuo
1 iki 4 darbuotojy, 14 proc. Ukio subjekty dirbo 5-9 darbuotojai ir daugiau nei 100 darbuotojy dirbo

1 proc. visy tkio subjekty (5 pav. ir 6 pav.) [9].
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1000 ir daugiau.. 1000 ir daugiau darbuotojy
500-999 darbuotojai 500-999 darbuotojai
250-499 darbuotojai 250-499 darbuotojai
150-249 darbuotojai 150-249 darbuotojai
100-149 darbuotojai 6] 100-149 darbuotojai
50-99 darbuotojai M 50-99 darbuotojai F
20-49 darbuotojai _ 20-49 darbuotojai _ E']
10-19 darbuotojy _ @] 10-19 darbuotojy _
5-9 darbuotojai _ 5-9 darbuotojai _
0-4 darbuotojai # 305 0-4 darbuotojai # 320
0 100 200 300 400 é 150 260 360 400
5 pav. Ukio subjektai pagal darbuotojy skaiéiy B 6 pav. Ukio subjektai pagal darbuotojy skaiéiy
Jurbarko r. sav. 2014 m. ($altinis: Lietuvos statistikos Sakiy r. sav. 2014 m. (Saltinis: Lietuvos statistikos
departamentas) departamentas)

Vertinant Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. pagal materialines investicijas ir tarptautines
investicijas tenkandias vienam gyventojui, pazymétina, kad tiek Jurbarko r. sav. tiek Sakiy r. sav.
nepasizymi, kaip teritorijos pritraukianCios materialines bei tarptautines investicijas
(7 pav. ir 8 pav.) [9].
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Respublika sav. sav.

2010 m. ®2011m. N2012m.

7 pav. Materialinés investicijos 2010-2012 m. Jurbarko r. ir Sakiy r. sav. (3altinis: Lietuvos statistikos
departamentas)

2012 m. Jurbarko r. sav. materialinés investicijos sieké 50,52 min. Lt arba 1731 Lt vienam
gyventojui, Sakiy r. sav. — 86,39 min. Lt arba 2751 Lt vienam gyventojui, kai tuo paciu laikotarpiu
Salies materialinés investicijos vienam gyventojui sieké 5260 Lt [9].

Tiesioginés uzsienio investicijos 2012 m. Jurbarko r. sav. sieké 700,416 tUkst Lt arba 24 Lt
vienam gyventojui, Sakiy r. sav. — 46,066734 min. Lt arba 1467 Lt vienam gyventojui, kai tuo paciu
laikotarpiu Salies materialinés investicijos vienam gyventojui sieké 5260 Lt [9].
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8 pav. Tiesioginés uzsienio investicijos 2010-2012 m. Jurbarko r. ir Sakiy r. sav. (3altinis: Lietuvos
statistikos departamentas)

1.1.2. Gamtos istekliai

Jurbarko r. sav. teritorijos rytine riba su Kauno r. sav. teritorija driekiasi Dubysos upe,
pietine savivaldybés ribg nuo Sakiy r. sav. teritorijos Zymi Nemuno upe. Savivaldybeés teritorijos
centrine dalimi teka Mituva su intakais, $iauréje — Se$uvis su intaku Saltuona. Jurbarko r. sav.
teritorijoje telkSo 9 eZerai ir 6 tvenkiniai. Savivaldybés teritorijoje yra KarSuvos girios dalis,
Simkaiciy, Birbiliskés, Varnaitynés miskai. Informacija apie saugomas teritorijas, jy steigimo tikslus

Vakarinéje savivaldybés teritorijos dalyje yra VieSvilés valstybinis gamtinis rezervatas.
Rezervato savivaldybés teritorijoje plotas — 671,60 ha, bendras plotas — 3218,92 ha. 1991 m.
jsteigto rezervato tikslas — iSsaugoti vertingg gamtiniu pozilriu VieSvilés upés baseino ekosistema,
jskaitant aukStupyje esandius Artosios, LaSnos, Gli¢io pelkynus ir juos supancias KarSuvos girias,
miSkus, ekosistemg. VieSvilés valstybinis gamtinis rezervatas yra Ramsaro ir NATURA 2000
teritorija.

Teritorijoje nuo Silinés kaimo j rytus yra Panemuniy regioninis parkas. Panemuniy regioninio
parko savivaldybés teritorijoje plotas — 4318,24 ha, bendras plotas — 10162,98 ha. Regioninio
parko steigimo tikslas — iSsaugoti Nemuno Zemupio krastovaizdj, jo gamtine ekosistemg bei
kultdros paveldo vertybes.

Savivaldybés teritorijoje yra 21 draustinis (bendras plotas — 4875,63 ha), i$ ju:
4 geomorfologiniai draustiniai:

» Lapgiriy botaninis draustinis;

» Margupio botaninis draustinis;

» Silinés botaninis draustinis;

1 hidrografinis draustinis:

» Mituvos hidrografinis draustinis;
7 bonaniniai draustiniai:

» Girdziy botaninis draustinis;
Gystaus botaninis draustinis;
Klangiy botaninis draustinis;
Lapgiriy botaninis draustinis;
Margupio botaninis draustinis;

vV vYVvyy
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» Silinés botaninis draustinis.
2 ichtiologiniai draustiniai:
» Dubysos ichtiologinis draustinis;
» Juros ichtiologinis draustinis.
1 botaninis — zoologiniis draustinis:
» Saltuonos botaninis-zoologinis draustinis;
2 telmologiniai draustiniai:
» Balandinés telmologinis draustinis;
» Bauzaiciy telmologinis draustinis;
3 krastovaizdZio draustiniai:
» Nemuno krastovaizdzio draustinis;
> Pilies krastovaizdzio draustinis;
> Seredziaus krastovaizdzio draustinis;

Savivaldybés teritorijoje yra 18 gamtos paveldo botaniniy objekty (11 gZuoly, 1 pusis, 2
liepos, 1 klevas, 1 kadagys ir 1 medziy grupé).

Taip pat svarbu pazyméti, kad savivaldybés teritorijoje yra 19 buveiniy apsaugai svarbiy
teritorijy (Balandinés pelke, Bauzaiciy pelké, Dubysos upé zemiau Lyduvény, Gystaus upés slénis,
KarsSuvos giria, Klangiy pievos, Lapgiriy miSkas, Laukesa |, Margupio kadagynas, Mituvos upés
slénis Zzemiau Pauliy, Nemuno slénis ties Kalveliais, Nemuno slénis ties Palékiais, Nemuno upé
Panemuniy regioniniame parke, Seredziaus pievos, Saltuonos upés slénis, SeSuvio upé Zzemiau
Pasesuvio, Silinés apylinkés, Vievilés aukstupio pelkynas), kurios uzima 27310,25 ha Jurbarko r.
sav. teritorijos ploto.

Savivaldybeés teritorijoje taip pat yra 6 pauk3Ciy apsaugai svarbios teritorijos (Dubysos upés
slénis, Nemuno slénio pievos tarp Raudonés ir GelgaudiSkio, Nemuno slénio pievos ties Viedvile,
Nemuno upés pakrantés ir salos tarp Kulautuvos ir Smalininky, Sesuvies ir Jiros upés sléniai),
kurios uzima 2009,49 ha Jurbarko r. sav. teritorijos.

Sakiy r. sav. teritorijos Siaurine dalj nuo Jurbarko r. sav. teritorijos skiria Nemuno upé,
vakariné savivaldybés teritorijos dalj nuo Kaliningrado srities ir Vilkavidkio rajono skiria Se$upés
upé, nuo Kauno. apsk. — Liekés upelis ir Radsilio miskas. Sakiy r. sav. teritorijos 68 proc. uzima
zemés Ukio teritorijos, 21 proc. — miskai, 2 proc. — vandenys. Savivaldybés teritorijoje yra
Panemunés regioninis parkas, kuris savivaldybés teritorijoje uzima 5549,53 ha. Panemunés
regioninis parke jsteigtas Velniaravio gamtinis rezervatas, kuriame saugomi sengiréms artimi
brandis medynai. Juose vyrauja seni skroblai ir kiti lapuociai medziai.

Savivaldybes teritorijoje yra 13 draustiniy (bendras plotas — 5061,51 ha), i$ ju:
3 geomorfologiniai draustiniai:
» Silupés geomorfologinis draustinis;
» Tuciy geomorfologinis draustinis;
» Virangés geomorfologinis draustinis;
3 hidrografiniai draustiniai:
» Aukspirtos hidrografinis draustinis;
» Jotijos hidrografinis draustinis;
» Novos hidrografinis draustinis;
1 pedologinis draustinis:
» Baltkojy pedologinis draustinis;
1 zoologinis ornitologinis draustinis:
» NovaraisCio ornitologinis draustinis;
1 botaninis — zoologinis draustinis:
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» Reciy botaninis-zoologinis draustinis;

4 kraStovaizdzio draustiniai:

> Liekés krastovaizdzio draustinis;
» Nemuno krastovaizdzio draustinis;
» Nykos krastovaizdzio draustinis;
» Sesupés krastovaizdZio draustinis.

Savivaldybeés teritorijoje yra 16 gamtos paveldo botaniniy objekty (8 gzuoly, 2 pusis, 3 uosiali,
3 skroblai).

Taip pat svarbu pazyméti, kad savivaldybés teritorijoje yra 3 buveiniy apsaugai svarbios
teritorijos (Nemuno slénio skroblynai nuo Kriuky iki Gelgaudiskio, Nemuno slénis ties Palékiais,
Nemuno upé Panemuniy regioniniame parke), kurios uzima 2048,93 ha Sakiy r. sav. teritorijos
ploto.

Savivaldybés teritorijoje taip pat yra 3 pauksc€iy apsaugai svarbios teritorijos (Nemuno slénio
pievos tarp Raudonés ir Gelgaudiskio, Nemuno upés pakrantes ir salos tarp Kulautuvos ir
Smalininky, Novaraistis), kurios uzima 2249,64 ha Sakiy r. sav. teritorijos.

1.1.3. Kultiiros istekliai

Jurbarko r. sav. pasizymi itin gausiu kultiros paveldo objekty skaiCiumi, ypatingai keliaujant
Kaunas — Jurbarkas marSrutu. Vadovaujantis Kultiros paveldo departamento duomenimis,
Jurbarko r. sav. teritorijoje yra 239 kultiros paveldo vertybés, iS jy: 38 — archeologijos, 12 —
istorijos ir memorialiniy viety, 5 — laidojimo vietos, 51 — neveikiangios kapinés, 7 — jvykiy vietos, 16
— statiniy, 12 — statiniy kompleksy, 15 — statiniy puo8ybos, 4 — urbanistinés, 77 — kilnojamosios, 2
— monumentai. Jurbarko rajone yra 19 baznygiy, i§ kuriy dvi Smalininky, Zvyriy — priklauso
evangelikams liuteronams.

Sakiy r. sav. keliautojus ir kultiros Zmones vilioja ne tik Zavios panemunés, bet ir senujy
dvary sodybos Gelgaudiskyje ir liguvoje, Kiduliuose ir Zypliuose, GriSkabtdzio bei Kudirkos
Naumies€io baznyc€iy architektira, Vinco Kudirkos ir Zanavyky krasto muziejai, Ploks¢iy
Sventaduobé bei buves Sudargo piliakalniy kompleksas ir daugelis kity valstybés saugomy
kultiros bei gamtos vertybiy, kuriy Cia iSties gausu: 39 archeologinés vietos, 2 urbanizuotos
vietovés, 175 laidojimo vietos ir jvykiy vietos, 12 statiniy kompleksy, 1 monumentas, 100
kilnojamuyjy vertybiy (pvz. dailés) ir statiniy priklausiniy, 15 savivaldybés saugomy vietinés
reikSmés gamtos paveldo objekty, 2 valstybés saugomi gamtos paveldo objektai, 2 gamtos
paminklai. Rajono savivaldybeje veikia 20 Romos kataliky ir 2 evangeliky liuterony religinés
bendruomenés.

1.2. Jurbarko ir Sakiy rajono susisiekimo sistemos analizé

Atliekant Jurbarko ir Sakiy r. sav. susisiekimo sistemy analize buvo identifikuotos
pagrindinés transporto risys naudojamos susisiekimui — vietiniai ir valstybiniai automobiliy keliai,
dviraCiy takai bei vidaus vandeny transportas. Atskirai buvo jvertintas savivaldybiy
automobilizacijos ir motorizacijos lygio kitimas, automobiliy eismo jvykiy kitimas, keleiviy vezimo
visuomeniniu transportu tendencijos, eismo intensyvumas ir eismo intensyvumo sudétis su
planuojamu jrengti keleiviniu lyny keltuvu per Nemung susijusiuose keliy ir gatviy ruozuose.
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1.2.1. Transporto priemoniy ir keleiviy srauty analizé pagal transporto rusis

1.2.1.1. Jurbarko r. sav. susisiekimo tinklas

Jurbarko r. sav. susisiekimo keliy tinklg sudaro 1102 km vietinés reikS§més keliai ir gatvés (18
proc. su patobulinta danga, 63 proc. — 2vyro danga, 19 proc. — grunto keliai). Taip pat Jurbarko r.
sav. teriutorija driekiasi valstybinés reikSmés krasto keliai:

>
>
>
>
>

Nr
Nr
Nr
Nr
Nr

. 137 Pilviskiai-Sakiai-Jurbarkas;

. 141 Kaunas—Jurbarkas—éiIuté—KIaipéda;
. 198 Jurbarkas—Skaudyvilé;

. 146 Raseiniai-Siliné;

. 147 Tauragé—Pasventys;

rajoniniai keliai:

>

VVV V9V VvV V VvV vV V VvV VvV VvV VvV VvYVvYVYY

>

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

1701 Siaurinis Jurbarko aplinkkelis;
1703 Erzvilkas—Mosteikiai-Nemaksdiai;
1704 Jurbarkas—Butkaiciai—Pavis€ionys;
1707 Veliuona—TamoSiai—Griciai;

1709 Seredzius—Juodaic€iai-Mituva—Keryvai;
1710 Liudvinava—Pozérai—Girdziai;
1713 Varlaukis—Puziskiai;

1716 Pilis—Raudonénai;

1717 ArmeniSkiai—Vozbutai;

1718 Petkaiciai—-Mosteikiai;

1719 Belvederis—Klausuciai—Girkai;
1720 RutkiSkiai—Paviscionys;

1722 PaSventys—Smalininkai—UZtilCiai;
1723 Vadzgirys—Paskynai;

1724 Simkaigiai—-Apolonovka;

1730 Lenkciai—Pikeliai—Pavis&ionys;
1731 Klausuciai—Pavambaliai;

4501 Straguté—Erzvilkas—Bebirvai;
4515 VaIiékiai—Auégiriai—Zukai;

gelezinkelio linija:

>

IA transporto koridoriaus atkarpa Radviliskis—Pagégiai;

vidaus vandeny keliai:

» Kauno kroviniy prieplauka - Jurbarkas ir Kauno Ziemos uosto akvatorija (87,8 km);

1708 Padubysys—Vozbutai—Butkiske—Putriai;

1725 Privaziuojamasis kelias prie Raudonés nuo kelio Kaunas—Jurbarkas—Klaipéda;

» Jurbarkas - Atmatos ziotys ir Kalnény bei Uostadvario ziemos uosty akvatorijos (127,0
km).

1.2.1.2. Sakiy r. sav. susisiekimo tinklas

Sakiy r. sav. susisiekimo keliy tinklg sudaro 1094 km vietinés reikdmeés keliai ir gatvés (16
proc. su patobulinta danga, 72 proc. — zvyro danga, 12 proc. — grunto keliai). Sakiy r. sav.
teritorijoje esantys valstybinés reikSmés krasto keliai:
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vVvYVvyy

>

Nr
Nr
Nr
Nr
Nr

. 136 Vincai—Pilviskiai—Vilkaviskis

. 137 Pilviskiai—Sakiai—-Jurbarkas;

. 138 Vilkaviskis—Kudirkos Naumiestis—Sakiai:
. 140 Kaunas—Zapyskis—Sakiai

. 184 Kiduliai-Ramoniskiai

rajoniniai keliai:

>

VVV V9V VvV V VvV VvV VvV VvV VvV VvV VvV VYVYyYVYY

v

v

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

1912 Rupinai—GriSkabidis—Kudirkos Naumiestis;
1931 Rupinai—Jadagoniai—Pavilkijys—Kriukai;
2602 Kazly Riada—Visakio Rida—Bliuviskiai;
2630 Visakio Rida—Kardokai—Agurkiské;

3801 Sakiai—Ploksciai;

3802 Miknaicdiai—Slavikai—Kiduliai;

3803 Pajotijai—Gelgaudiskis;

3804 LukSiai—Gerdzilnai—Kritkai;

3805 Lekéciai—Pavilkijys;

3806 Sakiai—Slavikai;

3807 Kiduliai-Gelgaudiskis—Gerdzitnai;

3808 Slavikai—Sudargas;

3812 Zypliai—Versiai—Pavingrupiai;

3813 Kregzdanciai—Voveriai—Bunikiai;

3816 Kar&rudé—Jankai—Baltrusiai;

3820 Blitkiskiai-Zégliai;

3821 Liepalotai—-Beduong;

3822 Barzdai—Buktiskiai;

3823 Degudiai—Skindeliské;

3826 PrivaZiuojamasis kelias prie kelto per Nemung ties Vilkija nuo kelio Rupinai—

Jadagoniai—Pavilkijys—Kriukai;

Nr
Nr
Nr

. 3828 Boniské—Branduoliskiai;
. 3834 Silgaliai-Juskakaimiai;
. 3835 Privaziuojamasis kelias prie Antabadzio nuo kelio Rupinai—GriSkabudis—

Kudirkos Naumiestis;

Nr
Nr
Nr

. 3836 Klangiai—Jokubonys;
. 5118 Slabadai—-Stdava—OpSritai;
. 5124 Putinai—Slabadai—Janukiskiai—Barzdai.

1.2.1.3. Automobilizacijos ir motorizacijos lygis

2013 m. pradzioje Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. automobilizacijos bei motorizacijos lygiai
buvo pana$us | gretimy savivaldybiy automobilizacijos bei buvo motorizacijos lygius bei Siek tiek

didesni

uz bendrus Salies automobilizacijos bei motorizacijos lygius. 2013 m. pradzioje

automobilizacijos lygis Jurbarko r. sav. buvo 626 lengvojo KTP/1000 gyventojy, motorizacijos lygis
— 723 KTP/1000 gyventojy. Sakiy r. sav. buvo 626 lengvojo KTP/1000 gyventojy, motorizacijos
lygis — 730 KTP/1000 gyventojy. Palyginti bendras Salies automobilizacijos lygis 2013 m. pradzioje
buvo 590 KTP/1000 gyventojy, motorizacijos lygis — 685 KTP/1000 gyventojy (9 pav.) [9].
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9 pav. Automobilizacijos bei motorizacijos lygiai 2013 m. pradzioje (Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)

2003-2013 m. Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. buvo budingas automobilizacijos ir
motorizacijos lygiy augimas. Automobilizacijos lygis Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. augo 6,0 proc.
ir 6,9 proc. atitinkamai per metus, motorizacijos — 5,8 proc. ir 6,6 proc. atitinkamai per metus.

1.2.1.4. Eismo intensyvumo ir eismo sudéties analizé

Sioje analizés dalyje buvo jvertintos esamos susisiekimo Panemunés pilis — Gelgaudigkio
dvaro sodyba galimybés. Tokiu badu buvo nustatyti du galimi marSrutai (10 pav.):

1'&

@ 2012-2014m. () 2009-2010

A Matuoti atstuma || & Matuoti plota

Tigis: 38.392,00m = 38,39km

10 pav. Esamas susisiekimo marsrutas Panemunés pilis — Gelgaudskio dvaro sodyba (Saltinis: www.maps.lIt)

» Panemunés pilis — Jurbarkas — Kiduliai — MastaiCiai — Gelgaudiskio dvaro sodyba
(keliais Nr. 141, Nr. 137 ir Nr. 3807, marSruto ilgis — 31 km);

» Panemunés pilis — Jurbarkas — Kiduliai — Valencinai — Gelgaudiskio dvaro sodyba
(keliais Nr. 141, Nr. 137 ir Nr. 3803, marsruto ilgis — 39 km);
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Pazymétina, kad eismo intensyvumo analizés rezultatai toliau yra naudojami keleivinio lyno
keltuvo jrengimui pagrijsti, t.y. keliaujan&iyjy lengvaisiais automobiliais ir autobusais tendencijoms
jvertinti, todél toliau yra analizuojami tik lengvyjy automobiliy ir autobusy VMPEI.

Kadangi visi keliai susije su nagrinéjamomis lyny keltuvo jrengimo vietomis yra valstybinés
reikSmeés keliai, todél analizei buvo naudojami stacionariy eismo intensyvumo matuokliy 2004-
2013 mety duomenys bei UAB ,Envitra“ 2014 m. kovo-birzelio mén. atlikty natdriniy stebéjimy
duomenys [1].

Minéti duomenys buvo fiksuojami stacionariais eismo intensyvumo matuokliais, jrengtais
automobiliy keliuose bei eismo intensyvumg skai€iuojant rankiniu bidu (transporto priemones
zymint specialiuose blankuose):

» Nr. 141 Kaunas-Jurbarkas—Siluté—Klaipéda 81,98 km (11 pav.);
Nr. 146 Raseiniai-Siliné 28,55 km (12 pav.);

Nr. 137 Pilvi§kiai-Sakiai-Jurbarkas 42,71 km (13 pav.);

Nr. 1716 Pilis—Raudonénai 0,2 km (14 pav.);

Nr. 3803 Pajotijai—Gelgaudiskis 3,99 km (15 pav.);

» Nr. 3807 Kiduliai-Gelgaudiskis—Gerdzitnai 12,1 km (16 pav.);

Jvertinus VMPEI kelyje Nr. 141, pazymétina, kad lengvyjy automobiliy VMPEI 2004-2013 m.
kelyje Nr. 141 iSaugo 35,5 proc., vidutinis metinis lengvyjy automobiliy VMPEI augimas sieké 3,7
proc. Autobusy VMPEI 2004-2013 m. iSaugo 77,8 proc., vidutinis metinis autobusy VMPEI
augimas sieke 7,3 proc.
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11 pav. VMPEI Nr. 141 Kaunas-Jurbarkas—Siluté—Klaipéda
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12 pav. Nr. 146 Raseiniai-Siliné

26



KELEIVINIO LYNY KELTUVO PER NEMUNA IS JURBARKO RAJONO SAVIVALDYBES | SAKIY RAJONO SAVIVALDYBE
|RENGIMO GALIMYBIY STUDIJA

Lengvuyjy automobiliy VMPEI 2004-2013 m. kelyje Nr. 146 iSaugo 38,0 proc., vidutinis
metinis lengvyjy automobiliy VMPEI augimas sieké 4,2 proc. Autobusy VMPEI 2004-2013 m.
iSaugo 200,0 proc., vidutinis metinis autobusy VMPEI augimas sieké 45,6 proc.
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13 pav. Nr. 137 Pilviskiai-Sakiai-Jurbarkas
Lengvyjy automobiliy VMPEI 2004-2013 m. kelyje Nr. 137 iSaugo 29,2 proc., vidutinis
metinis lengvyjy automobiliy VMPEI augimas sieké 3,0 proc. Autobusy VMPEI 2004-2013 m.
iSaugo 166,7 proc., vidutinis metinis lengvyjy autobusy VMPEI augimas sieké 16,3 proc.
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14 pav. Nr. 1716 Pilis—Raudonénai

Lengvuyjy automobiliy VMPEI 2004-2013 m. kelyje Nr. 1716 sumazéjo 7,2 proc., vidutinis
metinis lengvyjy automobiliy VMPEI sumazéjimas sieké 1,1 proc. Autobusy VMPEI 2004-2013 m.
iSaugo 12,5 proc., vidutinis metinis lengvyjy autobusy VMPEI augimas sieké 2,1 proc.
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15 pav. Nr. 3803 Pajotijai—Gelgaudiskis
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Lengvuyjy automobiliy VMPEI 2004-2013 m. kelyje Nr. 3803 iSaugo 4,5 proc., vidutinis
metinis lengvyjy automobiliy VMPEI augimas sieké 0,56 proc. Autobusy VMPEI 2004-2013 m.
sumazejo -20,0 proc., taciau vidutinis metinis lengvyjy autobusy VMPEI augimas sieké 2,75 proc.
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16 pav. Nr. 3807 Kiduliai—-GelgaudiSkis—Gerdzitinai

Lengvyjy automobiliy VMPEI 2004-2013 m. kelyje Nr. 3807 sumazeéjo 1,8 proc., vidutinis
metinis lengvyjy automobiliy VMPEI augimas sieké 0,28 proc. Autobusy VMPEI 2004-2013 m. kito
nuo 0 iki 4 autobusy per para.

Papildomai eismo intensyvumo analizei automobiliy keliais buvo jvertinti keleiviy vezimo

vidaus vandenimis duomenys, nustatyta, kad per 2013 m. vidaus vandenimis buvo vezta 1901,1
tokst. keleiviy.
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17 pav. Keleiviy vezimas vidaus vandenimis 1995-2013 m. (Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)

Taciau svarbu pazyméti, kad Lietuvos Respublikoje didZioji dalis keleiviy vezamy vidaus
transportu yra vezami AB ,Smiltynés perkéla“ marsrutais Klaipéda - Nida - Klaipéda. Eliminavus
minétg keleiviy srautg (1845340 keleiviy) bei kitus vidaus vandeny marsrutus (Néries upé,
Nemunas ties Druskininkais, Alytum, Bir§tonu), marSrutui susijusiam su lyny keltuvu (Kaunas-
Jurbarkas), likty iki deSimt tokstanciy keleiviy per metus (18 pav.).
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sausis | vasaris | kovas |balandis| geguzé | birzelis | liepa |[rugpjdtis| rugséjis| spalis |lapkritis | gruodis viso

2011 50,066 40.174( 59.392| 84.094|141,106]235.608( 360.788| 359.318) 133.982| 81.556| 53.564| 56.100| 1.655.748
2012 64.282| 60.344| 57.376| 85.144|140.300{209.879(432.075| 345.182)| 128.019| 81.435| 57.918| 49.086| 1.711.040
2013 49,836 71.304| 69.906| 67.942|159.972(272.805|394.172|405.012] 139,543| 84.640| 61.128| 69.080| 1.845.340
2014 59.708| 61.628| 72.958| 99.792|180,032|229.064
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18 pav. AB ,,Smiltynés perkéla“ perkelty keleiviy j abi puses suvestiné (Saltinis: AB ,,Smiltynés perkéla“)

1.2.1.5. VieSasis transportas

Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. vie$ojo transporto panaudojimo susisiekimui kitimo
tendencijos panaSios kaip ir visose Salies savivaldybése. Jurbarko r. sav. 2000-2006 m. laikotarpiu
keleiviy vezimas vieSuoju transportu iSaugo 405,9 tukst. keleiviy arba 54,1 proc. Taciau nuo 2006
m. keleiviy vezimai vieSuoju transportu émeé mazéti ir iki 2010 m sumazéjo 718,7 tukst. arba 62,2
proc. Pazymétina, kad 2010-2013 m. Jurbarko r. sav. keleiviy vezZimas vieSuoju transportu vél
didéja ir 2013 m. buvo pasiektas 2008-2009 m. lygis, t.y. ir 693,6 tukst. keleiviy per metus (19 pav.)
[9].

Vertinant vie$ojo transporto panaudojimg susisiekimui Sakiy r. sav., pazymétina, kad Sakiy r.
sav. su kai kuriomis iSimtimis badingas nors ir nezymus, taCiau pastovus keleiviy vezimo vieSuoju
transportu mazéjimas. Sakiy r. sav. 2003-2013 m. laikotarpiu keleiviy veZimas vie$uoju transportu
sumazeéjo 415,2 takst. keleiviy arba 42,1 proc. (19 pav.) [9].

Pagrindinés vie$ojo transporto problemos Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. taip pat badingos
kaip ir daugeliui Salies savivaldybiy — senas vieSojo transporto (autobusy) parkas, vieSojo
transporto stoteliy — tinkamo iSdéstymo, jvazy, stoginiy, atitinkanciy reikalavimus bei keleiviy
poreikius stoka. Akivaizdu, kad atnaujinant vieSojo transporto infrastruktirg, transporto parka,
didéty keleiviy vezimo patrauklumas bei metinis vezty keleiviy skaicius.
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19 pav. Keleiviy vezimas 2000-2013 m., tikst. keleiviy (Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)
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1.2.2. Ziediniy dviraéiy trasy tarp Jurbarko, Sakiy ir Kauno rajony jrengimo analizé ir
perspektyvos

Jurbarko, Sakiy ir Kauno rajony teritorijy bendruosiuose planuose dviradiy transporto
infrastruktiros plétra (ekologiSkos transporto infrastruktiros plétra) nurodoma, kaip viena i$
pagrindiniy susisiekimo sistemy vystymo ir plétros krypCiy. EkologiSkas transportas leidZia kurti
sveikesne gyvenamajg aplinkg, prisidéti prie sveiko gyvenimo buddo skatinimo, sergamumo,
automobiliy skaiCiaus keliuose ir gatvése, aplinkos tarSos bei avaringumo mazinimo, kelionés
iSlaidy, kai kuriais atvejais kelionés laiko mazinimo. PazZymima, kad ekologiSsko transporto
populiarinimas ir ekologiSko transporto infrastruktiros plétra — tai viena i$ priemoniy skatinti tiek
tarptautinj, tiek vietinj turizmg rajonuose. Pésc€iujy ir dviraciy takai sukuria naujg traukos centrg,
Salia jy atsiranda patraukliy viety naujo verslo karimuisi [5,6,10].

Vertinant Jurbarko, Sakiy ir Kauno rajony teritorijas dviradiy trasy plétros perspektyviniu
atzvilgiu, Jurbarko, Sakiy ir Kauno rajony savivaldybés yra palankios dviragiy infrastruktaros plétrai
teritorijos, kadangi yra pakankamai lygaus reljefo, kompaktisko iSplanavimo ir pasizymi nedideliais
atstumais tarp pagrindiniy kelioniy generacijos ir traukos objekty. Minétuose bendruosiuose
planuose numatoma dviraCiy trasas tobulinti, jtraukti j tarptautines dviraciy trasas, panaudojant
esamg dviraciy tinklg, uzbaigiant jo formavima bei jrengiant trikstamas jungtis. Formuojant tinklg
rekomenduojama jvertinti pagrindiniy traukos objekty dislokacijg, siekti pakankamo ir tolygaus
tinklo tankio visose teritorijos dalyse, atsizvelgiant j atskiry teritorijy svarbg ir funkcija [5,6,10].

Taciau, nepaisant planavimo dokumentuose jvardinty susisiekimo sistemos plétros prioritety,
nuolat augant automobilizacijos lygiui bei esant ribotam finansavimui Jurbarko, Sakiy ir Kauno
rajony savivaldybése, reali dviraciy transporto trasy plétra vyksta pakankamai létai. PaZzymétina,
kad augant automobiliy eismo intensyvumui dalis automobiliy keliy ir gatviy buvo platinamos, kai
kuriais atvejais dalinai pazeidziant dviratininky interesus. Siandien susidirus su automobiliy eismo
problemomis ir neigiamomis pasekmémis (automobiliy triukSmas, oro tarSa, kelionés laiko
nuostoliai, auksti eksploataciniai automobiliy keliy kastai), dviraciy sistema, kartu su visuomeninio
transporto sistema turéty bati atkuriamos bei modernizuojamos prisitaikant prie pakitusiy gyventojy
poreikiy.

Vertinant Jurbarko, Sakiy ir Kauno rajony Ziediniy dviradiy trasy esamg situacijg bei plétros
perspektyvas, analizé atlikta vadovaujantis pagrindiniais dvirac€iy taky plétros principais:

» Saugumas. Dvira€iy trasa, turi uztikrinti maksimaly dviratininky, pésciyjy ir kity trasos
naudotojy sauguma, ir minimaliai sumazinti visas grésmes;

» Vientisumas. DviraCiy trasos, turi buti vientisos ir nepertraukiamos, integruotos |
bendrg, tame tarpe ir vietiniy dviraciy trasy tinklg;

» Tiesumas. DviraCiy trasose vengiama nereikalingy apvaziavimy ir lanky, bet jie galimi
siekiant parodyti ypatingo grozio krastovaizdzius ir kitus svarbius turistinius objektus;

» Patrauklumas. DviraCiy trasa turi natdraliai jsilieti j aplinkg ir papildyti jg siekiant sukurti
patrauklias keliavimo dviraCiais saglygas;

» Komfortas. Dviraciy trasa turi uztikrinti patogy dviratininky eisma.

1.2.2.1. Jurbarko rajono savivaldybés Ziedinés dviraciy trasos

Jurbarko rajono savivaldybés teritorijos bendrajame plane numatytos Jurbarko rajono
savivaldybés teritorijoje pagrindinés dviraciy trasos ir jy iSdéestymas [5]:
» Nacionalinés svarbos dvira€iy turizmo trasa ,,Nemuno dviraciy kelias“. Seredzius
— Klausuciai — Veliuona — Raudoné — Pilies | gyvenvieté — Skirsnemuné — Jurbarkas —
Smalininkai — VieSyvilé;
» Regioninés reikSmés veloturizmo dvira€iy trasa , KarSuvos dviraciy ziedas“.
Tauragé — Pagramantis — Balskai — Pajaris — Silalé — Upyna — Bijotai — Skaudvilé —
Batakiai — Erzvilkas — Girdziai — Jurbarkas — Vie$vilé — Biténai — Pagégiai — Zygaiciai —
Budvieciai — Tauragé®;
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» Dviraéiy turizmo trasa ,,Vidurio Lietuvos parky ziedas“. Jurbarkas — Raseiniai —
Tytuvénai — Siauliai — Zagaré.
Minéti dviraCiy takai taip pat yra numatyti plétoti ir Jurbarko rajono savivaldybés dviraciy taky
pletros specialiajame plane, kurie buvo atrinkti vadovaujantis plétros principais:

» sujungti j bendrg tinklg esamas dviraCiy trasas;
> prisidéti prie esamy dviraciy trasy iSvystymo, formuoti Ziedinius marsrutus;
> pritaikyti trasas vietiniy Zmoniy poreikiams ir skatinti juos vazinéti dviraciais..

1.2.2.2. Sakiy rajono savivaldybés ziedinés dviraéiy trasos

Dviragiy taky plétra Sakiy rajono savivaldybés teritorijoje numatyta Sakiy rajono
savivaldybés bendrajame plane bei Dviradiy taky — trasy idéstymo Sakiy rajono savivaldybés
teritorijoje specialiajame plane [3,10]:

» Tarptautinis dviraéiy turizmo marsrutas Goldapas — Krasnoznamenskas — llguva.
(marsruto atkarpa Sakiy rajone yra $i: Sudargas — Gelgaudiskis — liguva);

» Nacionaliné dviraciy trasa. Pirmoji Saka: Kudirkos Naumiestis — Panoviai — Slavikai —
Kiduliai. Antroji panemuniais Mikytai — Kridkai — Plok$¢iai — Gelgaudiskis — Kiduliai —
Sudargas — Lietuvos Respublikos valstybés siena su Rusijos Federacija. Trecioji Saka:
Kridkai — LukSiai — Griskabudis — Rygiskiai — Patasiné.

» Nemuno dviradiy ziedas. Regioninio marSruto ,Nemuno dviraiy Ziedas” atkarpa
Sakiy rajono savivaldybés teritorijoje (Mikytai — Sudargas) sudaro apie 70,0 km. Trasa
prasideda ties rajono savivaldybés riba su Kauno rajono savivaldybe (Jadagoniy
kaimas) ir driekiasi Panemuniais pro Kritkus, Ploks¢iy ir Gelgaudiskio miestelius, per
Kiduliy gyvenviete, Sudargo gyvenviete iki pasienio kontrolés punkto su Rusijos
federacija. Sis dviragiy takas yra integruotas j suformuotg tarptautinj marsrutg Goldapas
— Krasnoznamenskas — liguva. Sakiy rajono savivaldybéje Sudargas — Gelgaudiskis —
llguva sudaro 51,5 km.

» Suvalkijos dvira€iy ziedas. Regioninio marsruto ,Suvalkijos dvira€iy Ziedas” trasa eina
per Marijampolés, Kalvarijos, Vilkaviskio, Sakiy rajony bei Kazly Rados savivaldybiy
teritorijas. DviraCiy trasa_parinkta nedidelio eismo intensyvumo automobiliy keliais.
Dviragiy trasos atkarpa Sakiy rajono savivaldybéje tesiasi palei SeSupés pakrante:
Kudirkos Naumiestis — Sintautai — Panoviai — Sudargas — Kiduliai — Gelgaudiskis —
Sakiai — LukSiai — Griskabtdis. Bendras trasos ilgis apie 350 km, Sakiy rajono
savivaldybés teritorijoje — 117,5 km. Suvalkijos dvira€iy Ziedas jungiasi su Nemuno
dviraciy trasa.

1.2.2.3. Kauno rajono savivaldybés ziedinés dvira€iy trasos

Kauno rajono savivaldybés teritorijoje pagrindiniy dviraCiy trasy iSdéstymas, susijes su
Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. dviradiy taky plétra, numatytas Dviradiy trasy (taky) Nemuno
desSinigja puse Kauno rajono savivaldybés teritorijoje specialiajame plane bei Dviraciy trasy per
Akademijos, Ringaudy ir KacCerginés senilnijas specialiajame plane. Minétuose specialiuosiuose
planuose yra numatytos dviragiy taky einangiy i§ Kauno r. sav. jungtys su Jurbarko ir Sakiy r. sav.

Dviradiy trasy (taky) Nemuno deSinigja puse Kauno rajono savivaldybés teritorijoje
specialiajame | prioritetu nustatyta dviraCiy turizmo trasa: Raudondvaris-Kulautuva-Vilkija-
Seredzius (Jurbarko rajonas), kurioje rekomenduojama jrengti papildomg dviraCiy taky
infrastruktdra.

Taip pat svarbu pazymeti, kad Dviraciy trasy per Akademijos, Ringaudy ir Kacerginés
senildnijas specialiajame plane, jgyvendinant Kauno rajono savivaldybés bendrojo plano turizmo ir
rekreacijos sprendinius, numatyta nacionalinés dviraciy trasos Sudargas—Gelgaudiskis-Kacerginé—
Kaunas atkarpa Rupinai-Zapyskis—KacCerginé—Kaunas, kurios ilgis — 25,0 km, plétra.
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1.2.3. Esamos susisiekimo sistemos poveikis aplinkai (jskaitant iSmetamy Silthamio
efekta sukelianciy dujy kiekiy jvertinima)

Europos aplinkos apsaugos agentiros duomenimis, 98 proc. Europos Sagjungos motoriniy
transporto priemoniy naudoja naftos produktus, ne iSimtis ir Lietuvos Respublika bei analizuojamos
Jurbarko rajono ir Sakiy rajono savivaldybés teritorijos. Vidaus degimo varikliuose, degant benzino,
dyzelinio kuro ar zibalo miSiniams, iSskiriami antropogeninés kilmés terSalai, kuriy didzioji dalis
priskiriami ,Siltnamio“ dujoms. ISmetamy terSaly kiekis priklauso nuo naudojamo kuro kiekio,
kokybés, kuro naudojimo, ir Salinimo technologijy (filtry, katalizatoriy), transporto priemonés
greicio, svorio, temperatiros, variklio eksploatacijos [8].

Nors ir urbanizuotose teritorijose (ypatingai $alia pagrindiniy transporto jungéiy bei
judriausiose gatveése) oro kokybe, triukSmo lygis daznai virSija nustatytas ribines vertes, Europos
aplinkos apsaugos agentiros duomenimis, 80 proc. ES gyventojy gyvena miesty teritorijose, i$
kuriy 9 proc. gyvena arCiau nei 200 m, 25 proc. — ar€iau nei 500 m nuo keliy, kuriy eismo
intensyvumas yra didesnis nei 3 min. transporto priemoniy per metus.

Vadovaujantis Europos Komisijos programos CAFE (Clean Air for Europe — Svarus oras
Europai) duomenimis, Europoje apie 370 tlkst. gyventojy per metus mirsta dél ligy, susijusiy su
oro uzterstumu, i$ jy 350 tokst. gyventojy — dél kietyjy daleliy ar susiformavusiy pagrindiniy tersaly
(SO,, NOy, NH3) cheminiy reakcijy metu sukelty ligy.

Siekiant jvertinti esamos susisiekimo sistemos poveikj aplinkai (jskaitant iSmetamy Siltnamio
efektg sukelianCiy dujy kiekiy jvertinimg), buvo naudota COPERT IV programing jranga.
Skaiciavimai atlikti pagal vidutinius Jurbarko ir Sakiy rajony savivaldybiy transporto priemoniy
rodiklius:

eismo srauto greitis — 30 km/val.;

vidutinés kelionés nuotolis — 20 km;

kelionés trukmé — 0,5 val.;

registruoty lengvyjy transporto priemoniy skaicius — 39451 auto;

registruoty sunkiyjy transporto priemoniy skaicius — 4586 auto

naudojamy automobiliy dalis — 70 proc.;

jvaziavusiy i§ Kity savivaldybiy transporto skaiCius yra lygus iSvaziavusiy | kitas
savivaldybes transporto skaiciui, taip pat didesne 70 proc. naudojamy automobiliy dalis
buvo pasirinkta siekiant kompensuoti neregistruoty savivaldybéje (atvykusiy i$ kitur)
transporto priemoniy emisijos kiekiui.

Atlikty skaiciavimy rezultatai teikiami 2 lenteléje.

vV vVvyvVvvVvyywvyypy

2 lentelé. Transporto emisija j org Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav.

anglies monoksido (CO) 169,2
azoto oksidy (NOXx) 263,4
nemetaniniy lakiyjy organiniy junginiy (NMVOC) | 61,3
sieros dioksido (SO2) 52,9
kietyjy daleliy (PM) 48,7
anglies dioksidas (CO2) 20574,1

32



KELEIVINIO LYNY KELTUVO PER NEMUNA IS JURBARKO RAJONO SAVIVALDYBES | SAKIY RAJONO SAVIVALDYBE
|RENGIMO GALIMYBIY STUDIJA

1.2.4. Avaringumo analizé

Keliy eismo jvykiy, suzeistyjy, zuvusiyjy Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. teritorijose 2000-
2013 m. laikotarpiu duomenys teikiami ir 20 pav. ir 21 pav. [9].
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20 pav. Avaringumo lygis Jurbarko r. sav. 2009 — 2013 m. (Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas)
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21 pav. Avaringumo lygis Sakiy r. sav. 2009 — 2013 m. (3altinis: Lietuvos statistikos departamentas)

2013 m. Jurbarko r. sav. teritorijoje jvyko 0,61 proc. visy 2013 m. Salyje jvykusiy eismo
jvykiy, kuriuose buvo suzeista 0,59 proc. visy suzeistyjy Salyje (2013 m. zuvusiyjy nebuvo).
Atitinkamai Sakiy r. sav. teritorijoje jvyko 0,70 proc. visy 2013 m. Salyje jvykusiy eismo jvykiy,
kuriuose buvo suzeista 1,01 proc. visy suzeistyjy Salyje ir zuvo 0,17 proc. visy Zuvusiyjy.

1.3. Turizmo sektoriaus plétros veiksniy nustatymas

Sioje projekto dalyje apibendrinama Jurbarko rajono turizmo sektoriaus bei tarprajoninio
(Jurbarko ir Sakiy rajony) turizmo ir susisiekimo marsruty plétros problemy bei plétros veiksniy
esamos situacijos ir ateities tendencijy analizé pagal vidaus veiksnius (stiprybes ir silpnybes) bei
iSorés veiksnius (galimybes ir grésmes). Nagrinéjant Siy veiksniy santykj sitloma $alinti tam tikras
silpnybes ir grésmes bei panaudoti stiprybes ir galimybes (3 lentele).
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3 lentelé. Stiprybiy, silpnybiy, galimybiy ir grésmiy analizé

» Jurbarko r. sav. palanki geografiné padétis — pasienis su Rusijos federacija, geras
susisiekimas su Salies didziaisiais miestais Kaunu, Klaipéda, Vilniumi;

» Jurbarko r. sav. teritorijoje iSvystyta susisiekimo (automobiliy keliy, vidaus vandeny)
infrastruktira — savivaldybés teritorijg kerta vidaus vandeny Kkeliai, valstybinés
reikSmés automobiliy keliai;

» Jurbarko r. sav. I8vystytos meninés pramoginés ir poilsio paslaugos;

» Jurbarko r. sav. teritorijoje tankus upiy tinklas (Nemunas, Dubysa, Mituva, Sesuvis
su intaku Saltuona);

» Jurbarko r. sav. gausus gamtiniai iStekliai: Seredziaus, Veliuonos, kt. panemunés
piliakalniai, Vie8vilés valstybinis gamtinis rezervatas, priklausantis Ramsaro ir
NATURA 2000 teritorijoms, Panemuniy regioninis parkas, 21 draustinis, 18 gamtos
paveldo botaniniy objekty, 19 buveiniy apsaugai svarbiy teritorijy (Balandinés pelké,
Bauzai€iy pelké, Dubysos upé Zemiau Lyduvény, Gystaus upés slénis, KarSuvos
giria, Klangiy pievos, Lapgiriy miSkas, Laukesa |, Margupio kadagynas, Mituvos upés
slénis Zemiau Pauliy, Nemuno slénis ties Kalveliais, Nemuno slénis ties Palékiais,
Nemuno upé Panemuniy regioniniame parke, SeredZiaus pievos, Saltuonos upés
slénis, SeSuvio upé Zemiau PaSeSuvio, Silinés apylinkés, Viedvilés aukstupio
pelkynas), 6 pauksCiy apsaugai svarbios teritorijos (Dubysos upés slénis, Nemuno
slénio pievos tarp Raudonés ir Gelgaudiskio, Nemuno slénio pievos ties VieSvile,
Nemuno upés pakrantés ir salos tarp Kulautuvos ir Smalininky, Sesuvies ir Jaros
upeés sléniai);

» Jurbarko r. sav. i8siskiria gausiu kultdros paveldo objekty skaiiumi, ypatingai
keliaujant Kaunas — Jurbarkas marsrutu. Jurbarko r. sav. teritorijoje yra 239 kultiros
paveldo vertybés, i$ jy: 38 — archeologijos, 12 — istorijos ir memorialiniy viety, 5 —
laidojimo vietos, 51 — neveikian€ios kapinés, 7 — jvykiy vietos, 16 — statiniy, 12 —
statiniy kompleksy, 15 — statiniy puosybos, 4 — urbanistinés, 77 — kilnojamosios, 2 —
monumentai. Jurbarko rajone yra 19 baznyéiy, i§ kuriy dvi Smalininky, Zvyriy —
priklauso evangelikams liuteronams;

» Savivaldybés teritorijg kerta IA geleZinkelio transporto koridoriaus atkarpa
Radviliskis—Pageégiai;

» Savivaldybés teritorijoje driekiasi vidaus vandeny keliai: Kauno kroviniy prieplauka -

Jurbarkas ir Kauno ziemos uosto akvatorija (87,8 km), Jurbarkas — At matos Ziotys ir
Kalnény bei Uostadvario Ziemos uosty akvatorijos (127,0 km);

» Zemas avaringumo lygis, 2013 m. Jurbarko r. sav. neZuvo nei vienas eismo dalyvis.

» Nemuno upé tekédama per Jurbarko r. sav. $iaurine ribg su Sakiy r. sav. atskiria
pagrindinius turizmo traukos objektus: Nemuno slénius, panemunés pilis ir
piliakalnius, gyvenamasias teritorijas, saugomas teritorijas ir kultiros paveldo
vertybes. Atskirty potencialiy traukos objekty lankymas vienos kelionés metu tampa
labai sudétingas ir neparankus. Pavyzdziui atstumas iS§ Panemunés pilies | kitapus
Nemuno esantj Gelgaudiskio dvarg automobiliy keliais siekia 39 km;

» Jurbarko r. sav. tenka labai mazas materialiniy ir tarptautiniy investicijy;

> Senas visuomeninio transporto parkas ir modernizavimo reikalaujanti visuomeninio
transporto infrastruktira;

34



KELEIVINIO LYNY KELTUVO PER NEMUNA IS JURBARKO RAJONO SAVIVALDYBES | SAKIY RAJONO SAVIVALDYBE
|RENGIMO GALIMYBIY STUDIJA

Traksta tinkamai jrengty dviraciy ir pésciyjy takuy;

Ribotos finansinés gyventojy galimybés;

Nepakankamai i8vystytas verslas;

Poilsio ir rekreacijos zony stoka Jurbarko r. sav.;

Nepakankamai iSvystyta turizmo infrastruktdra ir paslaugos turistams.

vvyvyvVwvyy

> Vystyti suplanuotus tarptautinius, regioninis ir vietinius dviraciy takus;

» Galimybés jrengti naujas jungtis su Sakiy r. sav. per Nemuna, tokiu bidu sujungiant
turizmo, kultdros ir gamtos traukos objektus bei jy lankytojus;

» Jrengus naujas jungtis per Nemung su Sakiy r. sav. teritorija, galimybés suZiedinti
tarptauntinius, regioninius ir vietinius dviraciy takus;

» Galimybé 2014-2020 metais pasinaudoti Europos Sagjungos struktdriniy fondy

parama Jurbarko. r. sav. turizmo, aplinkos bei kultlros infrastruktiros plétrai bei
atnaujinimui,

» Esant aukStam automobilizacijos ir motorizacijos lygiui, tikétinas neigiamo poveikio
aplinkai didéjimas;

» Gyventojy skaiiaus mazejimas ir jy senéjimas;

» Dél didelés konkurencijos gali bdti sudétinga pasinaudoti Europos Sajungos
struktdriniy fondy parama;

» Nusikalstamumo lygio didéjimas dél nepakankamo vaiky ir jaunimo laisvalaikio
uzZimtumo.

1.4. ISvados ir pasitlymai

1) Siekiant didinti turizmo traukos potencialg bei pritraukti naujus lankytojy srautus, batina
jrengti naujas jungtis per Nemung su kitapus esanciais turizmo traukos objektais;

2) Siekiant mazinti transporto neigiamg poveikj aplinkai bGtina vystyti bemotorio (dviraciy,
pescCiyjy) transporto infrastruktirg;

3) Batina jrengti suplanuotas tarptautines, regionines ir vietines pésciyjy ir dviraCiy trasas.
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2. KELEIVINIO LYNY KELTUVO |RENGIMO ALTERNATYVOS

2.1. Jrengimo vietos bei privaziavimo galimybés

Keleivinio lyny keltuvo (toliau — keltuvo) jrengimo alternatyvy nustatymui bei tolesniam
vertinimui identifikuoti kriterijai:

> Keltuvo patrauklumas keleiviams (vietos gyventojy ir jy sveciy, turisty srautai,

artimiausios gyvenamosios vietovés, susisiekimo komunikacijos, traukos objektai);
Techninés charakteristikos (galia, talpumas, elektros sunaudojimas);
Techniniai, teisiniai ir aplinkosauginiai reikalavimai jrengimui ir vélesnei eksploatacijai;
Jrengimo ir eksploatacijos kastai;
Finansinés pajamos;
Ekonominé nauda;
» Naudos ir kasty santykis.

Vadovaujantis minétais kriterijais identifikuotos dvi lyny keltuvo jrengimo alternatyvos AB
alternatyva ir AC alternatyva. AB ir AC alternatyvy pasirinkimg tolesnei analizei [émé:

» AB ir AC alternatyvos leisty sujungti didziausius turisty traukos objektus (Panemunés
pilj ir Gelgaudidkio dvarg), vienas didziausiy gyvenamujy teritorijy (Gelgaudiskio
miestel;j ir Pilies | kaimg be, Salies ir tarptautines dviratininky trasas;

> Atitikimas teisiniams reikalavimams (keltuvo trasos bty jrengtos valstybés Zeméje).

vV vYVvyyvVvyy

2.1.1. AB alternatyvos aprasymas

Lyny keltuvas planuojamas jrengti atkarpoje per Nemuno upe nuo Pilies | kaimo,
Skirsnemunés sen., Jurbarko r. sav. iki Gelgaudigkio miestelio Sakiy r. sav. Planuojama, kad lyny
keltuvas sujungty Panemunés pilj ir Gelgaudiskio dvara.

Pirmoji keltuvo stotelé A (priedas Nr. 1) bity jrengta Pilies | kaime ,Zemés sklypo Jurbarko
rajono savivaldybéje, Skirsnemunés seniunijoje, Pilies | kaime, suformavimo detaliuoju planu®
suformuotame Zemés sklype. Minétas sklypo plotas yra 1,1921 ha. Sklypas néra uZstatytas.
Reljefas yra su perkry¢iu nuo 26,0 m iki 42,0 m, viduting altitudé 34,0 m. Zemés pagrindiné
naudojimo paskirtis — kita, naudojimo bddas: (I) inzZinerinés infrastruktiros teritorijos, (K)
komercinés paskirties objekty teritorijos, naudojimo pobidis — (tp10, 11) susisiekimo ir
inZineriniy komunikacijy aptarnavimo objekty statybos, (K1) prekybos, paslaugy ir pramogy
objekty statybos. Privaziavimas prie sklypo bity organizuojamas nuo krasto kelio Nr. 141
Kaunas—Jurbarkas—Siluté—Klaipéda esandiu privaZiavimu. Zemés sklypo teritorijoje numatoma
jrengti 23 viety lengvyjy automobiliy stovéjimo aikstele, taip pat numatomos vietos keleiviniy
autobusy stovéjimui.

Susisiekimui nuo stotelés A iki Panemunés pilies numatoma jrengti ne maziau kaip 2,5 m
ploCio bei 730 m ilgio pésciyjy ir dviraciy takg (plotas — apie 1824 m2), pritaikytg keltuvo keleivius
vezti Zirgais su karietomis, kt. bemotorémis transporto priemonémis.

A stotelei jrengti parengto Zemés sklypo Jurbarko rajono savivaldybéje, Skirsnemunés
senidnijoje, Pilies | kaime, suformavimo detaliojo plano iStrauka teikiama 22 pav., A stotelés
jrengimui numatyta — 23 pav.
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22 pav. Zemés sklypo Jurbarko rajono savivaldybéje, Skirsnemunés seniiinijoje, Pilies | kaime, suformavimo
detaliojo plano istrauka

23 pav. A stotelés jrengimo vieta. Pilies | kaimo prieigos
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Antroji keltuvo stotelé B baty jrengta GelgaudiSkio miestelio teritorijoje Salia Gelgaudiskio
dvaro sodybos teritorijos prieigy. Svarbu pazyméti, kad Gelgaudiskio dvaro sodyba yra saugomas
kultiros paveldo objektas. Todél minétos alternatyvos privalumas — nebity daromas neigiamas
poveikis saugomam kultiros paveldo objektui (statyba, vizualiné tarSa, kt.). TaCiau, pazymétina,
kad siekiant patekti i$ stotelés B j pagrindinj traukos objektg Gelgaudiskio dvarg baty bdatina jrengti
apie 400 m ilgio, ne maziau kaip 2,5 m plocio bei bendro 1037 m2 ploto pésciujy ir dviraciy takg
(24 pav.).

24 pav. B stotelés jrengimo vieta (Gelgaudiskio dvaro sodybos prieigose)

Jgyvendinant alternatyvg AB bty jrengtas 7 atramy, 1476 m ilgio kelias. Atramy aukstis,
Zingsnis ir kelio plotis teikiamas 4 lenteléje.

4 lentelé. AB alternatyvos atramy techniniai duomenys

Aukstis, m 9,66 35,56 34,68 23,00 23 21,76 4,49
Atstumas tarp

atramy, m 170,35 291,00 331,12 270,00 269,03 117,95
Kelio plotis, m | 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9

2.1.2. AC alternatyvos aprasymas

AC alternatyvos atveju A stotelé iSlikty toje pacioje vietoje, kaip ir alternatyvos AB atveju —
Pilies | kaime ,Zemés sklypo Jurbarko rajono savivaldybéje, Skirsnemunés senianijoje, Pilies |
kaime, suformavimo detaliuoju planu“ suformuotame zZzemeés sklype. Alternatyva AC taip pat per
Nemuno upe sujungty Panemunés pilj ir Gelgaudiskio dvarg. Zemés sklypo teritorijoje taip pat baty
numatoma jrengti 25 viety lengvuyjy automobiliy stovéjimo aikstele, taip pat numatomos vietos
keleiviniy autobusy stovéjimui.

Stotelé C, alternatyvos AC atveju, blty jrengiama pacioje Gelgaudiskio dvaro sodybos
teritorijoje Kastony aléjos prieigose. Minétos alternatyvos privalumas baty mazesnis atstumas
(apie 100 m) nuo Gelgaudiskio dvaro iki keltuvo, taCiau pagrindinis trukumas — galimas keltuvo

38



KELEIVINIO LYNY KELTUVO PER NEMUNA IS JURBARKO RAJONO SAVIVALDYBES | SAKIY RAJONO SAVIVALDYBE
|RENGIMO GALIMYBIY STUDIJA

jrenginiy neigiamas poveikis saugomoms kultdros paveldo objekty vertybéms (krastovaizdziui bei
Zeldynams, archeologinéms ir architektarinéms vertybéms).

lgyvendinant alternatyvg AC bty jrengtas 8 atramy, 1756 m ilgio kelias. Atramy aukstis,
zingsnis ir kelio plotis teikiamas 5 lenteléje.

5 lentelé. AC alternatyvos atramy techniniai duomenys

Aukstis, m 9,66 | 35,56 34,68 23,00 | 23,00 | 23,01 18,26 | 5,86
Atstumas tarp atramy, m 170,12 291,00 331,00 | 270,00 | 283,00 282,00 | 101,31
Kelio plotis, m 4,9 4,9 49 4,9 49 49 4,9 49

25 pav. C stotelés jrengimo vieta (kairéje Kastony aléjos puséje)

AB ir AC alternatyvy planas teikiamas priede Nr. 1.

2.1.3. Alternatyvy techniniai parametrai

Alternatyvy techniniai parametrai nustatyti atsizvelgiant j statybos techniniy reikalavimy
reglamento STR 2.06.02:2001 ,Tiltai ir tuneliai. Bendrigji reikalavimai” nuostatas bei j tai, kad
valstybinés reikSmés vidaus vandeny keliui (Kauno kroviniy prieplauka — Jurbarkas ir Kauno
Ziemos uosto akvatorija) yra priskiriamas IlI-IV vandens kelio klasé. Vadovaujantis minétais
reikalavimais lyno kelio aukstis virSs Nemuno upés (vandens kelio klaseé IlI-IV) turéty bdti ne
mazesnis nei 10,5-11,0 m, minimalus tarpatramio atstumas — 120 m, aukstis vir§ automobiliy keliy
(gatviy) — ne mazesnis kaip 5,3 m. Taip pat nustatant techninius parametrus buvo vadovaujamasi
techninio reglamento ,Keleiviniai lyny keliai“ reikalavimais.

Pagrindiniai planuojamy lyny keltuvo alternatyvy AB ir AC techniniai parametrai ir jy
palyginimas teikiamas 6 lenteléje.
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6 lentelé. Alternatyvy AB ir AC techniniai parametrai

Variantai pagal vieta A-B A-C
2x2x10, dvi kabinos | | 2x2x10, dvi kabinos |
vieng puse, | vieng puse,
kiekvienoje kabinoje | kiekvienoje  kabinoje

Abikryptis kabamasis lyny kelias 4 kabinos po 10 keleiviy po 10 keleiviy

Jrenginio duomenys

Pavary sistemalelektra slénis/kalnas kalnas kalnas

Jtempimo sistema slénis/kalnas slénis slénis

VirSutinés stoties aukstis m 20 50

Kelio ilgis m 1481 1761

Auk&Ciy skirtumas m 7 20

Pajégumai keleiviy per val. 106 96

Judéjimo greitis m/s 5 5

Vaziavimo laikas min 5,3 6,2

Kabiny skaicius vnt 4 4

Lyno skersmuo mm 39 39

Laikanciojo lyno skersmuo mm

Atramy skai€ius Vnt. 7 8

Variklio galia pastoviai veikiant kw 100 85

Variklio galia pradedant judeti kw 130 125

Slénio apkrova % 100 100

Vaziavimo kryptis kairé/deSiné abi abi

Atstumas nuo lyno iki perono m 3,3 3,3

Lyno kelio plotis (juosta) m 4,9 4,9

2.1.4. Alternatyvy jgyvendinimo investicijy poreikio nustatymas

Alternatyvy AB ir AC jgyvendinimo investicijy poreikis nustatytas vadovaujantis analogiSky
projekty rinkos (konkursinémis) kainomis, 2014-07-01 statybos ir montavimo darby sgmatomis (7

lentelé ir 8 lentelé).

7 lentelé. Alternatyvos AB jgyvendinimo investicijy poreikio nustatymas

Rodiklis Verté, Lt Laikotarpis
Projekto verté, LTL 8.632.000,00 1 2
Keltuvo jranga 5.697.120,00 5.697.120,00
Keltuvo jrengimo darbai 2.717.481,48 2.717.481,48
Vandentiekio ir nuoteky tinkly jrengimo darbai 140.000,00 140.000,00
Pésciyjy ir dviraciy taky jrengimo darbai 343.200,00 343.200,00
Projektavimo ir kitos inzinerinés paslaugos, 8 proc.: 256.054,52

Projektavimo darbai, 72 proc.: 184.359,25 184.359,25

Techniné priezilra, 14 proc.: 35.847,63 35.847,63
Ekspertizé 7 proc. 17.923,82 17.923,82

Projekto vykdymo priezidra 7 proc.: 17.923,82 17.923,82
Viso, Lt 8.670.656,00 | 202.283,07 | 8.468.372,93

40




KELEIVINIO LYNY KELTUVO PER NEMUNA IS JURBARKO RAJONO SAVIVALDYBES | SAKIY RAJONO SAVIVALDYBE

|RENGIMO GALIMYBIY STUDIJA

8 lentelé. Alternatyvos AC jgyvendinimo investicijy poreikio nustatymas

Rodiklis Verté, Lt Laikotarpis

Projekto verté, LTL 9.322.560,00 1 2
Keltuvo jranga 6.152.889,60 6.152.889,60
Keltuvo jrengimo darbai 2.934.880,00 2.934.880,00
Vandentiekio ir nuoteky tinkly jrengimo darbai 140.000,00 140.000,00
Pésciyjy ir dviraciy taky jrengimo darbai 245.520,00 245.520,00
Projektavimo ir kitos inZinerinés paslaugos, 8 proc.: 265.632,00

Projektavimo darbai, 72 proc.: 191.255,04 191.255,04

Techniné prieZidra, 14 proc.. 37.188,48 37.188,48
Ekspertizé 7 proc. 18.594,24 18.594,24

Projekto vykdymo priezilra 7 proc.: 18.594,24 18.594,24
Viso, Lt 9.353.401,60 | 209.849,28 | 9.143.552,32

2.1.5. Lyno kelio kasmetiniai priezitiros ir iSlaikymo kastai

Lyno kelio kasmetiniai priezidros ir iSlaikymo kastai teikiami nustatyti vadovaujantis
analogisky projekty priezitros ir iSlaikymo kastais, 2014-07-01 elektros energijos kaina, vidutiniu

operatoriaus darbo apmokéjimy lygiu (9 lentelé).

9 lentelé. Lyno kelio kasmetiniai prieziaros ir iSlaikymo kastai

Keleiviy skaitius 32546 vnt.
Keliautojy skaigius 4 kabinose 3 vnt.
Kelioniy skai€ius per metus 10.849 vnt.
ISlaidos el. energijai 54.243 Lt
Vienos kelionés laikas (pirmyn ir atgal) 10 min.
El. galia 100 kw
El. suvatojimas (apkrova 60 proc.) 108.485 kw
El. kaina 0,5 Lt
Atlyginimai personalui 123.480 Lt
Operatorius Nr.1 3.430 Lt
Operatorius Nr.2 3.430 Lt
Operatorius Nr.3 3.430 Lt
ISlaidos remontui ir patikroms 21.868 Lt
Gamintojo techninio aptarnavimo sgnaudos (personalo) 3.453 Lt
Atsarginiy daliy sgnaudos 3.453 Lt
Griebtuvy/kabiny patikra 6.906 Lt
Ritinéliy jtrakimy patikra 4.604 Lt
Lyno patikra 3.453 Lt
Viso i$laidy per metus 210.439 Lt
Kelionés kaina (pajamos) 10,7 Lt
Visos pajamos per metus 347.584 Lt
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2.1.6. Prognozuojami keleiviy srautai

Keleiviy srauty prognoze sudaryta vadovaujantis Lietuvos statistikos departamento, Jurbarko
turizmo ir verslo informacijos centro, SeSupés euroregiono turizmo informacijos centro,
Panemunés pilies administracijos ir Gelgaudiskio dvaro sodybos administracijos informacija.

Kadangi su keltuvu labiausiai susije traukos objektai Panemunés pilis ir Gelgaudiskio dvaro
sodyba tiesiogine veiklg po rekonstrukcijos ir atnaujinimo darby vykdo tik per paskutiniuosius
metus, todél prognozuojant keleiviy srautus naudojami pastarujy mety duomenys.

Panemunés pilis 2013 m. buvo vienas pagrindiniy Jurbarko r. sav. turisty (lankytojy) traukos
objekty (26 pav.).
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26 pav. Jurbarko r. sav. pagrindiniai lankytojy traukos objektai

Nuo 2013 m. geguzés ménesio Panemunés pilies ekspozicijas bei pilies bokstg iki 2014 m.
geguzés ménesio aplanké 37070 lankytojy jsigijusiy bilietus. Dienos pikas minétu laikotarpiu sieké
500 lankytojy. Vertinant lankytojy skaiCiaus pasiskirstymag pagal ménesius (27 pav.), pazymétina,
kad didziausias (pikinis) lankytojy ménuo yra liepos ménuo (11900 lankytojy).
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27 pav. Lankytojy skai¢ius Panemunés pilyje 2013-2014 m.
(Saltinis: Panemunés pilies administracija)

Sakiy r. sav. puséje pagrindinis lankytojy traukos objektas yra Gelgaudiskio dvaro sodyba.
Pazymétina, kad Gelgaudiskio dvaro sodyba taip pat yra kg tik pradéjusi veikti po rekonstrukcijos ir
atnaujinimo darby. Vadovaujantis GelgaudiSskio dvaro sodybos administracijos duomenimis
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pastaraisiais metais lankytojy skaiCius sieké 13000 lankytojy, iS jy 6000 lankytojy lanké
ekspozicijas, 3000 lankytojy — rengiamus koncertus, 4000 lankytojy — kt. renginius. Svarbu,
pazyméti, kad Siuo metu dvaro sodybos nerekonstruota dalis siekia iki 40 proc., todél tikétina, kad
baigus atnaujimo darbus lankytojy skaicius didés.

Sudarant keltuvo keleiviy prognoze, potencialUs keleiviai buvo suskirstyti j tris grupes:
» Panemunés pilies lankytojai;
» Gelgaudiskio dvaro sodybos lankytojai;

> papildomai generuojami keleiviai (dviratininkai, turistai, vietos gyventojai, kurie naudosis
keltuvu).
Kiekvienai potencialiy keleiviy grupei, vadovaujantis ekspertiniu vertinimu, buvo nustatyta
procentiné tikétina dalis, kad lankantis traukos objekte (Panemunés pilyje, Gelgaudiskio dvaro
sodyboje) bus naudojamasi keleivinio lyny keltuvo paslaugomis.

10 lentelé. Keltuvo keleiviy prognozés sudarymas

Paneminés pilis 37070 50% 18535
Gelgaudiskio dvaro sodyba 13000 50% 6500
Viso: 50070 25035
Generuotas papildomas keleiviy skai€ius, vnt. 30% 7511
Viso su generuotu papildomu keleiviy srautu, vnt. 32546

Prognozuojas maksimalus keleiviy skaiCius per ménesj, savaite bei dieng buvo nustatytas
vadovaujantis Panemunés pilies ménesiniais lankytojy skai¢iaus Panemunés pilyje 2013-2014 m.
duomenimis. Minéty duomeny pagalba buvo nustatyti ménesiniai lankytojy skaiciaus svoriai, kurie
véliau pritaikyti visam su generuotu papildomu keleiviy srautui (11 lentelé).

11 lentelé. Prognozuojas maksimalus keleiviy skai€ius per ménesj, savaite bei dieng

Sausis 0,5% 158 40 28
Vasaris 0,5% 149 37 26
Kovas 1,2% 404 101 71
Balandis 2,7% 878 219 154
Geguzé 14,0% 4565 1141 799
BirZelis 15,6% 5092 1273 891
Liepa 32,1% 10448 2612 1828
Rugpjatis 17,3% 5619 1405 983
Rugséjis 9,4% 3073 768 538
Spalis 4,3% 1405 351 246
Lapkritis 1,3% 439 110 77
Gruodis 1,0% 316 79 55
Viso: 100,0% 32546

Projekto finansiniam ir ekonominiam vertinimui buvo sudaryta lyno keltuvo keleiviy prognoze
25 mety laikotarpiui. Taip pat minétam laikotarpiui sudaryta prognozé lengvuyjy automobiliy,
autobusy ir mikroautobusy kiekiui reikalingam pervezti keleivius i§ Panemunés pilies |
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Gelgaudiskio dvarg, jei lyny keltuvas nebuty jrengtas, o Panemunés pilis ir Gelgaudiskio dvaro
sodyba taip pat ir toliau sékmingai vystyty savo veiklas (12 lentelé).

2.2. Alternatyvy jgyvendinimo finansinés naudos jvertinimas

Alternatyvy AB ir AC finansiniam jvertinimui naudota 4,7 proc. diskonto norma, kuri yra lygi
iSduodamy paskoly paltikany normai. Projekto alternatyvy finansinis vertinimas buvo iSskaidytas j
tris skirtingus galimus projekto finansavimo variantus: 1) Projektas jgyvendinamas su ES sgjungos
parama; 2) Projektas jgyvendinamas vieSojo ir privataus sektoriaus partnerytés bidu; 3) Projektas
jgyvendinamas Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. léSomis arba kt. valstybés institucijy léSomis.
Salygos pagal minétus projekto finansavimo variantus teikiamos Vertinant finansine naudg buvo
pasirinkta, kad vieno bilieto kaina bus lygi 11,00 Lt, visi keltuvo jrengimo kastai bus finansuojami
85 proc. intensyvumu ES struktiriniy fondy I€Somis, savivaldybéms teks tik kasmetiniai priezitros
ir iSlaikymo kastai.

Alternatyvy finansinés analizés skaiciavimai teikiami priede Nr. 4
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12 lentelé. Lyno keltuvo keleiviy, automobiliy, autobusy ir mikroautobusy kiekio reikalin

o vezti keleivius i$ Panemuneés pilies j Gel

gaudiskio dvarg pro

nozé 25 mety laikotarpiui

32546 | 33522 | 34528 | 35563 | 36630 | 37729 | 38861 | 40027 | 41228 | 42464 | 42889 | 43318 | 43751 | 44189 | 44631 | 45077 | 45528 | 45983 | 46443 | 46907 | 47376 | 47850 | 48329 | 48812 | 49300

25 keleiviai 195 201 207 213 220 226 233 240 247 255 257 260 263 265 268 270 273 276 279 281 284 287 290 293 296

15 keleiviy 434 447 460 474 488 503 518 534 550 566 572 578 583 589 595 601 607 613 619 625 632 638 644 651 657
3 keleiviai 7052 7263 7481 7705 7937 8175 | 8420 | 8672 8933 9201 9293 | 9386 9479 9574 9670 9767 9864 9963 10063 | 10163 | 10265 | 10368 | 10471 | 10576 | 10682

13 lentelé. Projekto finansavimo salygos pagal skirtingus galimus projekto finansavimo biidus

Projekto alternatyvos pavadinimas AB AC AB AC AB AC

Projekto verte, Lt 8.670.656,00 9.353.401,60 8.670.656,00 9.353.401,60 8.670.656,00 9.353.401,60

Veiklos iSlaidos 2014 m., tdkst. | 159,11 159,11 159,11 159,11 159,11 159,11

Lt/per metus

Veiklos pajamos 2014 m., tokst | 103,58 103,58 1.104,88 1.173,94 656,02 690,55

Lt/per metus

Projekto gyvavimo laikotarpis, m 25 25 25 25 25 25

Finansiné diskonto norma, proc. 5,0 5,0 12 12 5,0 5,0

Ekonominé diskonto norma, proc. 55 55 55 5,5 5,5 55

Bilieto kaina j abi puses, Lt 3 3 32 34 19 20
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2.2.1. Finansinés analizés iSvados

1) Projekto alternatyvy AB ir AC jgyvendinimo kastai visy skirtingy finansavimo varianty
atvejais yra lygus, atitinkamai 8.670.656,00 Lt ir 9.353.401,60 Lt;

2) Projekto alternatyvy AB ir AC jgyvendinimo eksploataciniai kastai visy skirtingy
finansavimo varianty atvejais yra lygus — 159,11 Lt;

3) Siekiant projekto alternatyvy AB ir AC jgyvendinimg finansuoti 100 proc. ES struktdriniy
léSy intensyvumu, bilieto kaina turéty nevirSyti 3 Lt keleiviui j abi puses, kai per metus
aptarnaujama 34528 keleiviy. Projekto AB ir AC alternatyvos visu projekto laikotarpiu yra
neatsiperkancios;

4) Projekto alternatyvas AB ir AC jgyvendinant vieSojo privataus sektoriy partnerystés badu
bilieto kaina turéty bati ne mazesné kaip 32 Lt ir 34 Lt, kad privataus verslo investicija turéty
siekting 12 proc. pelno normag. Taip pat per metus turéty bati aptarnaujama nuo 34528 keleiviy.
Projekto AB ir AC alternatyvos atsipirkti turéty 11-aisiais projekto gyvavimo metais;

5) Projekto alternatyvas AB ir AC jgyvendinant Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. léSomis ar kt.
valstybés institucijy IéSomis bilieto kaina turéty bati ne mazesné kaip 19 Lt ir 20 Lt, kad investicijos
gragza baty galima dengti 5 proc. palikany norma. Taip pat per metus turéty biti aptarnaujama nuo
34528 keleiviy. Projekto AB ir AC alternatyvos atsipirkti turéty 17-aisiais projekto gyvavimo metais.

2.3. Pasirinkty alternatyvy jgyvendinimo ekonominés — socialinés naudos jvertinimas

2.3.1. Projekto pagrindimui reikalingi duomenys ir prognozés

Projekto pagrindimui naudojami duomenys:
» lyny keltuvo techniniai parametrai (2.1.3. skyrius);

» lyny keltuvo jrengimo kastai (2.1.4. skyrius);

> lyny keltuvo kasmetiniai priezitros ir iSlaikymo kastai (0 skyrius);

» susijusiy automobiliy keliy ir gatviy dangos buaklés duomenys (lygumas, stiprumas,
defektai);

» automobiliy eismo intensyvumas;

» lyny keltuvo judéjimo intensyvumas;

» Avaringumas automobiliy keliuose ir gatvése;

» Kkelionés trukmé ir laiko verté;

> keliy transporto priemoniy eksploataciniai kastai;

» socio-ekonominiai duomenys.

Projekto pagrindimui naudojamy duomeny prognozé sudaryta 25 mety laikotarpiui, t.y.
projekto gyvavimo laikotarpiui. Prognozé sudaryta:

lyny keltuvo naudojimo intensyvumui;
automobiliy eismo intensyvumui;

objekty biklei;

avaringumui;

lyny keltuvo jrengimo kastams;

transporto priemoniy eksploatacijos kastams;
gatvés nuolatinés priezitros kastams.

vV vVvyvVvvVvyVvyy
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2.3.2. Naudos/kasty komponenty ir analizés modeliy paruosimas
Ekonominis vertinimas pagrjistas naudos-kasty analizés metodu. Per 25 mety trukmés
analizés laikotarpj lyginamos trys alternatyvos:

» NEDAROME - t.y. projektas nejgyvendinamas, lyny keltuvas nejrengiamas, vykdoma
esamy objekty nuolatiné priezitra ir remontai;

» DAROMEL1 - ty. jgyvendinamas projektas pagal projekto AB alternatyva, jrengiamas
lyny keltuvas, lyny keltuvo stotelés su privaziavimo infrastruktdra, pésc€iyjy ir dviraCiy
takai nuo lyny keltuvo stotelés iki Panemunés pilies bei GelgaudiSkio dvaro sodybos,
véliau vykdoma rekonstruoty ir naujai jrengty objekty nuolatiné priezidra;

» DAROME2 - t.y. jgyvendinamas projektas pagal projekto AC alternatyva, jrengiamas
lyny keltuvas, lyny keltuvo stotelés su privaziavimo infrastruktdra, pésciyjy ir dviraciy
takai nuo lyny keltuvo stotelés iki Panemunés pilies, véliau vykdoma rekonstruoty ir
naujai jrengty objekty nuolatiné priezitra;

Ekonomine nauda, kurig duos projekto jgyvendinimas, sudaro:
» bendrosios pridétinés vertés augimas;
» autoavarijy nuostoliy santaupos;
> laiko vertés nuostoliy santaupos;
> autotransporto priemoniy eksploataciniy kasty (APEK) santaupos;
» aplinkos nuostoliy santaupos.
Projekto kasStus sudaro:
» lyny keltuvo, reikalingos infrastruktiros, pésciyjy ir dvira€iy taky jrengimo darby kastai;
> iSlaidos rekonstruoty ir naujai jrengty objekty nuolatinei priezilrai ir remontams.

Ekonominis vertinimas atliekamas 25 mety projekto gyvavimo laikotarpiui. Tokia trukmé
nustatyta atsizvelgiant j analogiSky projekty vertinimo periody trukme. Visi naudos ir kaSty
komponentai skaiCiuojami kintamomis ekonominémis kainomis.

Pagrindinis projekto ekonominio jvertinimo kriterijus — piniginiais vienetais jvertinty,
diskontuoty ir susumuoty per visg projekto vertinimo laikotarpj naudos ir kasty santykis N/K.
Projektas laikomas atsiperkanciu, jei projekto N/K yra didesnis uz 1, t.y. projekto duodama nauda
yra didesné uz kastus.

Kiti ekonominio vertinimo kriterijai yra:

» Vidiné grazos norma VGN — tokia diskonto norma, kurig taikant, visa per 25 mety
projekto vertinimo laikotarpj duodama projekto nauda prilygsta projekto kastams, t.y.
grynoji dabartiné verté GDV = 0. Projektas laikomas atsiperkanciu, jei jo VGN yra
didesné uz taikoma diskonto normg. Lietuvos Respublikoje transporto infrastruktiros
statiniams, finansuojamiems i$ valstybés 1éSy, priimta taikyti 5,5% diskonto norma.
Tokia diskonto norma naudota taikoma ir Siame darbe.

» Grynoji dabartiné verté GDV yra per 25 mety laikotarpj visos diskontuotos ir
susumuotos naudos (dabartiné naudos vertés DNV) bei diskontuoty ir susumuoty kasty
(dabartiné kasty vertés DKV) skirtumas. Projektas laikomas atsiperkanciu, jei jo GDV
yra teigiama.

2.3.3. Autoavarijy nuostoliy ekonomija

Autoavarijy kastai apskaiiuojami vadovaujantis ,Automobiliy keliy investicijy vadove®
nurodyta metodika [2].

Autoavarijy kastai AN apskaiciuojami:
AN = (AK x L x MVPEI x365)/10°%) x WAK

47



KELEIVINIO LYNY KELTUVO PER NEMUNA IS JURBARKO RAJONO SAVIVALDYBES | SAKIY RAJONO SAVIVALDYBE
|RENGIMO GALIMYBIY STUDIJA

kur A —autoavarijy skaicius per metus;

L — nagrinéjamo kelio ruozo ilgis, km;

MVPEI — vidutinis metinis paros eismo intensyvumas nagrinéjamame ruoze, aut./parg;
365 — dieny skaicius metuose;

VVAK - vidutiné vienos avarijos kaina nagrinéjamoje teritorijoje.

Vidutiné vienos autoavarijos kaina nagrinéjamoje teritorijoje apskai€iuota 2006 m. pradzios
kainomis, vadovaujantis ,Automobiliy keliy investicijy vadove® [2] pateiktomis autoavarijose
patiriamy zaly vertémis, jvertinus infliacijg. Infliacijos koeficientai lygus: 2006 m - 1,030;
2007 m - 1,045; 2008 m. — 1,081; 2009 m. -1,085; 2010 m. -1,013; 2011 m. -1,038;
2012 m. - 1,034, 2013 m. — 1,028, 2014 m. — 1,004 [2].

2014 m. pradzios kainomis autoavarijoje patiriama Zala teikiama 14 lenteléje.

14 lentelé. Vienoje autoavarijoje patiriama zala 2012 m. pradzios kainomis.

P

Autoavarija su Zuvusiais 2.359.990
Autoavarija su rimtais suzalojimais 214.292
Autoavarija, kurioje patiriama tik materialiné Zala 6.804

Nustatyta, kad 2013 m. laikotarpyje Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. teritorijose jvyko 65 eismo
jvykiai, kuriy metu buvo 45 Zmonés buvo suzaloti bei 7 Zuvo. Vadovaujantis 14 lenteléje
nurodytomis vienoje autoavarijoje patiriamy zaly vertémis bendri autoavarijy nuostoliai 2013 m.
sieké 26.605,37 takst. Lt. Jvertinus, tai, kad 2017 m. jrengty keltuvu naudotysi iki 0,3 proc. visy
eismo dalyviy, ty. eismo intensyvumas Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. sumazéty 0,3 proc.,
vadovaujantis ekspertiniu vertinimu avaringumas turéty taip pat sumazéti ik 0,3 proc. arba 79,82
tdkst. Lt per metus. Avaringumo kasty kitimas visu projekto laikotarpiu jvertintas pagal planuojamy
keltuvo keleiviy skaiciy (12 lentelé).

2.3.4. Laiko vertés nuostoliy ekonomija

Jrengus lyny keltuva, prognozuojama, kad sumazés keliautojy kelionés laikas. Laiko vertés
nuostoliy ekonominiam vertinimui naudotos vidutinés keliautojo laiko ekonominés vertés 2014
mety pradzios kainomis [4], jvertinus infliacijg — 45,95 Lt/val. Infliacijos koeficientai lygus: 2006 m —
1,030; 2007 m — 1,045; 2008 m. — 1,081; 2009 m. — 1,085; 2010 m. — 1,013; 2011 m. — 1,038;
2012 m. - 1,034, 2013 m. — 1,028, 2014 m. — 1,004 [9].

Nustatyta, kad 2017 m. keliautojy laiko ekonominés santaupos siekty 1.533,60 tdkst. Lt.
Minétos laiko santaupos lyginant kelionés laikg marsrutu be lyny keltuvu ir kelionés laikg naudojant
lyny keltuvg (Zr. 1.2.1.4 skyriy).

2.3.5. Autotransporto priemoniy einamieji kastai, jy ekonomija

Skirtumas tarp suminiy automobiliy srauto eksploataciniy kasty jiems vaziuojant automobiliy
keliais ir naudojantis lyno keltuvu sudarys APEK santaupas. Visy tipy automobiliy eksploataciniy
iSlaidy priklausomybé nuo kelio dangos nelygumo buvo suskaiCiuota ir pritaikyta Lietuvos
sglygoms 2000 metais naudojant HDM-IIIl modelio submodelj VOC- 4 [2]. Siame darbe taikytos
APEK, atitinkancios 2014 mety pradzios kainy lygj (28 pav.) [2].
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28 pav. Autotransporto priemoniy eksploataciniy iSlaidy priklausomybé nuo kelio nelygumo

Nustatyta, kad dél sumaZzéjusio kelionés nuotolio 78 km (trumpiausias ir patogiausias
atstumas Panemunés pilis — Gelgaudiskio dvaro sodyba marSruto pirmyn bei atgal atstumas),
suminiai automobiliy srauto eksploataciniai kastai sumazéty 2.812,99 tikst. Lt per pirmuosius
metus po projekto jgyvendinimo (2017 m.).

2.3.6. Poveikio aplinkai kasty ir jy ekonomijos jvertinimas

Laikoma, kad abi alternatyvos AB ir AC yra lygiavertés poveikiu aplinkai, todél jos gali bati
vertinamos kartu. Vertinant alternatyvos jgyvendinimo poveikj aplinkai yra lyginami transporto
emisijos j ora Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. Aplinkos nuostoliy santaupy ekonominiam
vertinimui naudotos vidutinés keliy transporto priemoniy emisijy j org vertés 2014 mety pradzios
kainomis [4], jvertinus infliacijg (15 lentelé, 16 lentelé). Infliacijos koeficientai lygas: 2006 m —
1,030; 2007 m — 1,045; 2008 m. — 1,081; 2009 m. — 1,085; 2010 m. — 1,013; 2011 m. — 1,038;
2012 m. - 1,034, 2013 m. — 1,028, 2014 m. — 1,004 [9].

15 lentelé. Transporto emisijy ekonominé verté, Lt

Azoto oksidai (NOy), kg 12.915,25
Nemetaniniai lakieji organiniai junginiai (NMVOC), kg 2.483,70
Amoniakas (NHs), g 0,00
Kietosios dalelés (PMy5), kg 139.087,26
Diazoto monoksidas (N20), g 25.723,36
Anglies dioksidas (COy), kg 86,32
Metanas (CH4), g 2.158,00

16 lentelé. CO2 emisijos ekonominé verteé, Lt

2010 86,32

2020 138,11
2030 189,90
2040 241,70
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SkaiCiavimais nustatyta, kad pirmaisiais metais po projekto jgyvendinimo (2017 m.)
ekonominé nauda dél sumazéjusios transporto emisijos sieks 38,52 tukst. Lt per metus.

Vertinant triukdmo neigiamo poveikio sumaZzéjimg, svarbu pazyméti, kad triukSmo neigiamo
poveikio Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. teritorijose sumazéjimas numatomas minimalus iki 0,5
dB(A) del salyginai mazo transporto priemoniy eismo intensyvumo sumazéjimo.

Triuk8mo nuostoliy santaupy ekonominiam vertinimui naudotos vidutinés neigiamo keliy
transporto priemoniy emisijy j org vertés 2014 mety pradzios kainomis [4], jvertinus infliacija.
Infliacijos koeficientai lygds: 2006 m — 1,030; 2007 m — 1,045; 2008 m. — 1,081; 2009 m. — 1,085;
2010 m. - 1,013; 2011 m. - 1,038; 2012 m. — 1,034, 2013 m. — 1,028, 2014 m. — 1,004 [9].

SkaiCiavimais nustatyta, kad pirmaisiais metais po projekto jgyvendinimo (2017 m.)
ekonominé nauda dél sumazéjusio transporto triukSmo sieks 159,03 tidkst. Lt per metus.
Skaiciavimuose naudotas jvertintas Salia esamo trumpiausio ir patogiausio marsruto jsikirusiy
gyventojy skaicius (apie 5000 gyventojy), kuriuos tiesiogiai veikty planuojamas eismo
intensyvumas, jeigu neblty jrengtas lyny keltuvas bei toliau sékmingai baty plétojamos
Panemunés pilies ir Gelgaudiskio dvaro sodybos veiklos.

2.3.7. Ekonominés naudos dél sukurty darbo viety jvertinimas

VieSosios infrastruktdros plétra jtakoja laikiny, konkretaus investicinio projekto jgyvendinimo
metu atsirandanciy, ir nuolatiniy darbo viety sukdrimg projekto jgyvendinimo metu ir jj jgyvendinus.
ISplétota vieSoji infrastruktira sglygoja socialing, ekonomine plétrg. Pritraukiamos vietinés ir
uzsienio investicijos, plétojamas turizmas, aptarnavimo paslaugos. Sie veiksniai ir lemia pastoviy
darbo viety karimasi.

Lietuvos Respublikoje néra atlikta iSsamiy tyrimy, kiek ateinancCiy investicijy sukuria naujy
darbo viety. Tuo labiau néra tyrimy apie statybos sektoriuje sukuriamas darbo vietas, todel
tiesiogiai sukuriamos darbo vietos gali bati vertinamos pagal eksperty apskaiCiuotus vidutinius
rodiklius. Nustatyta, kad viena laikina darbo vieta yra sukuriama, kai j vieSosios infrastruktiros
jrengimg investuojama apie 180-200 tokst. Lt. Taigi, vadovaujantis labai supaprastintais
skaigiavimais, jgyvendinant projektg Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. vidutini§kai bus sukurta iki 20
laikiny darbo viety (jrengimo darbams). Papildomy tiesioginéms lyny keltuvo veikloms nuolatiniy
darbo viety sukdrimas priklauso nuo tolesniy investicijy j konkretaus infrastruktiros objekto jtakoje
esanciy amaty ir paslaugy objektus.

Ekonominé nauda dél sukurty darbo viety apskaiciuota jvertinus planuojamy sukurti darbo
viety (dviejy operatoriy ir vieno vyr. operatoriaus) sumokétinus mokescius (pajamy mokesdiai,
mokesciai Sodrai, jmokos j garantinj fonda) per metus. Planuojama, kad pirmaisiais metais po
projekto jgyvendinimo | savivaldybiy ir valstybés biudzetg papildomai bity sumokama iki 50,8
tdkst. Lt per metus.

2.3.8. Bendrosios pridétinés vertés augimas

Pradéjus eksploatuoti lyny keltuvg bus surenkama priklausomai nuo pasirinkto projekto
finansavimo varianto nuo 0,1 min. Lt iki 1,1 mIn. Lt per metus, minétos surinktos IéSos prisidés prie
Salies ir Jurbarko r. bei Sakiy r. sav. bendrosios pridétinés vertés karimo.

Svarbu pazymeéti, kad naudos-kasty analizéje bendrosios pridétinés vertés augimo
ekonominé nauda papildomai néra jskaitoma siekiant iSvengti skai€iuojamos bendrosios naudos
dvigubinimo, kadangi minétos 1éSos yra jtraukiamos j projekto pajamy eilute.

50



KELEIVINIO LYNY KELTUVO PER NEMUNA IS JURBARKO RAJONO SAVIVALDYBES | SAKIY RAJONO SAVIVALDYBE
|RENGIMO GALIMYBIY STUDIJA

2.3.9. Ekonominés analizés rezultatai

2.3.9.1. AB ir
skaic¢iavimas

AC alternatyvy investicijy ekonominés vidinés grazos normos

Projekto AB ir AC alternatyvy investicijy ekonominés vidinés grgzos normos skai€iavimai
parodo, kad investicijy ekonominé vidiné grgzos norma (EVGN/I) turi teigiamg reikSme ir yra
naudinga taikant visus galimus ES, VPP, savivaldybiy bei valstybés finansavimo variantus.

Tai reiSkia, kad projekto alternatyvos AB ir AC ekonomiSkai yra naudingos.

DetalUs projekto alternatyvos ,Jgyvendinti projektg” investicijy ekonominés vidinés grgzos
normos skaiciavimai pateikti priede Nr. 4.

2.3.9.2. AB ir AC alternatyvy investicijy ekonominés grynosios dabartinés vertés
skai€iavimas

Projekto AB ir AC alternatyvy investicijy ekonominés grynosios dabartinés vertés
skaiCiavimai parodo, kad investicijy ekonominé grynoji dabartiné verté (Investicijy EGDV) turi
teigiama reik8me taikant visus galimus ES, VPP, savivaldybiy bei valstybés finansavimo variantus
bei diskonto normoms 1,2,3,4, 5,5, 6,15 7,8,9,10%.

Tai reiSkia, kad investicijos j projekto AB ir AC alternatyvas ekonomiskai yra naudingos.

DetalGs projekto AB ir AC alternatyvy investicijy ekonominés grynosios dabartinés vertés
skaiCiavimai teikiami priede Nr. 4.

2.3.9.3. Projekto AB ir AC alternatyvy investicijy naudos/kasty santykio skaiiavimas

Projekto AB ir AC alternatyvy investicijy naudos/kasty santykio skaiciavimai parodo, kad
kasty/naudos santykis (N/K santykis) yra didesnis uz vienetg esant diskonto normai 5,5%.

DetalGs projekto AB ir AC alternatyvy kasty/naudos santykio (N/K santykio) skaiciavimai
teikiami priede Nr. 4.

2.3.9.4. Projekto AB ir AC alternatyvy ekonominés analizés iSvados

1) Projekto alternatyvos AB ir AC pagal visus finansavimo variantus ekonomiskai yra
naudingos:

Projekto
alternatyvos

pavadinimas AB AC AB AC AB AC

Projekto verté | 8.670.656,00 | 9.353.401,60 | 8.670.656,00 | 9.353.401,60 | 8.670.656,00 | 9.353.401,60

Finansiné
vidiné grgzos
norma

(FVGN/I)

-9,80%

-10,06%

12,16%

12,06%

5,26%

5,12%

Finansiné

-8.006,29

-8.625,91

6.898,23

7.306,52

216,89

111,23
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grynoji
dabartiné verté
(FGDVI/I)

Investicijy

ekonominé

vidiné grgzos
norma 55,61% 51,81% 66,87% 63,01% 61,83% 57,96%
Investicijy
ekonominé
grynoji

dabartiné verté | 57.643,33 57.029,54 69.717,02 69.935,90 64.304,67 64.107,22
Naudos ir
kasty santykis
(N/K) 7,13 6,69 8,42 7,98 7,84 7,40

2) Nors ir ekonomiskai naudingiausios projekto alternatyvos yra jgyvendinant vieSojo ir
privataus sektoriaus partnerytés (VPP) budu dél didesnés bilieto kainos, taiau svarbu pazymeéti,
kad pasirinkus minétg finansavimo budg lyny keltuvo keleiviy srauty prognozés buty sunkiai
pasiekiamos;

3) Alternatyvy AB ir AC ekonomine naudg, kurig duos projekto jgyvendinimas, sudarys:
Ekonominé nauda dél sukurty darbo viety — 50,86 tukst. Lt per metus;

autoavarijy nuostoliy santaupos — 79,82 tukst. Lt per metus’

laiko vertés nuostoliy santaupos — 1.533,60 tokst. Lt per metus;

autotransporto priemoniy eksploataciniy kasty (APEK) santaupos - 2.812,99 tukst. Lt
pere metus;

» aplinkos nuostoliy santaupos, oro tarSos sumazéjimas 38,52 tukst. Lt per metus,
triuk8mo lygio — 159,03 tukst. Lt per metus.

vvyy

2.4. Alternatyvy grafinis pateikimas

Lyny keltuvo 3D vizualizacija teikiama studijos priede Nr. 4, alternatyvy trasy schemos —
studijos prieduose Nr. 1 — 3.

2.5. Finansavimo Saltiniy analizé

Atsizvelgiant | projekto finansinés ir ekonominés analizés rezultatus, galima teigti, kad
projektas gali bati jgyvendinamas tik su ES paramos IéSomis arba tik vieSojo sektoriaus. Projekto
jgyvendinimas VPP bidu mazai tikétinas, kadangi siekiant gauti reikiamg graza privatus partneris
turés didinti biliety (rinkliavy) uz naudojimasi lynu keltuvu kainas, kuriy augimas neigiamai jtakos
keltuvo naudojimo persikélimui paklausa, t.y. keleiviy srautus.
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ISVADOS, REKOMENDACIJOS

1) Jurbarko rajono turizmo sektoriaus bei tarprajoninio (Jurbarko ir Sakiy rajony) turizmo ir
susisiekimo marsruty plétros problemy bei plétros veiksniy esamos situacijos ir ateities tendencijy
analizés metu nustatyta, kad siekiant didinti turizmo traukos potencialg bei pritraukti naujus
lankytojy srautus, batina jrengti naujas jungtis per Nemung su kitapus esanciais turizmo traukos
objektais, taip pat siekiant mazinti transporto neigiamg poveikj aplinkai batina vystyti bemotorio
(dviraciy, péscCiyjy) transporto infrastruktirg bei jrengti suplanuotas tarptautines, regionines ir
vietines pésciyjy ir dviraliy trasas.

2) ldentifikuotos dvi lyny keltuvo jrengimo alternatyvos AB alternatyva ir AC alternatyva, kuriy
identifikavimg 1émé: AB ir AC alternatyvos leisty sujungti didZiausius turisty traukos objektus
(Panemunés pilj ir Gelgaudiskio dvarg), vienas didziausiy gyvenamuyjy teritorijy (Gelgaudiskio
miestelj ir Pilies | kaimg be, Salies ir tarptautines dviratininky trasas, atitikimas teisiniams
reikalavimams (keltuvo trasos baty jrengtos valstybés Zeméje).

3) AB alternatyvos atveju lyny keltuvas planuojamas jrengti atkarpoje per Nemuno upe nuo
Pilies | kaimo, Skirsnemunés sen., Jurbarko r. sav. iki Gelgaudiskio miestelio Sakiy r. sav. Pirmoji
keltuvo stotelé A bity jrengta Pilies | kaime ,Zemés sklypo Jurbarko rajono savivaldybéje,
Skirsnemunés seniidnijoje, Pilies | kaime, suformavimo detaliuoju planu“ suformuotame zemés
sklype. Privaziavimas prie sklypo buty organizuojamas nuo krasto kelio Nr. 141 Kaunas—
Jurbarkas—Siluté—Klaipéda esangiu privaziavimu. Zemés sklypo teritorijoje numatoma jrengti 23
viety lengvyjy automobiliy stovéjimo aikStele, taip pat numatomos vietos keleiviniy autobusy
stovéjimui. Susisiekimui nuo stotelés A iki Panemunés pilies numatoma jrengti ne maziau kaip 2,5
m plogio bei 730 m ilgio péséiyjy ir dviraCiy takg (plotas — apie 1824 m2), pritaikytg keltuvo
keleivius vezti Zirgais su karietomis, kt. bemotorémis transporto priemonémis. Antroji keltuvo
stotelé B baty jrengta GelgaudiSkio miestelio teritorijoje Salia GelgaudiSskio dvaro sodybos
teritorijos prieigy. Svarbu pazymeéti, kad Gelgaudiskio dvaro sodyba yra saugomas kultliros
paveldo objektas. Todél minétos alternatyvos privalumas — neblty daromas neigiamas poveikis
saugomam kultdros paveldo objektui (statyba, vizualiné tarSa, kt.). Taliau, pazymétina, kad
siekiant patekti i$ stotelés B j pagrindinj traukos objektg Gelgaudidkio dvarg bity bitina jrengti apie
400 m ilgio, ne maziau kaip 2,5 m ploCio bei bendro 1037 m2 ploto pésc€iyjy ir dviraciy taka.
Jgyvendinant alternatyvg AB buty jrengtas 7 atramy, 1476 m ilgio lyno kelias.

4) AC alternatyvos atveju A stotelé iSlikty toje pacioje vietoje, kaip ir alternatyvos AB atveju —
Pilies | kaime ,Zemés sklypo Jurbarko rajono savivaldybéje, Skirsnemunés senianijoje, Pilies |
kaime, suformavimo detaliuoju planu®“ suformuotame Zemeés sklype. Alternatyva AC taip pat per
Nemuno upe sujungty Panemunés pilj ir Gelgaudikio dvarg. Zemés sklypo teritorijoje taip pat bty
numatoma jrengti 25 viety lengvyjy automobiliy stovéjimo aikStele, taip pat numatomos vietos
keleiviniy autobusy stovéjimui. Stotelé C, alternatyvos AC atveju, bity jrengiama pacioje
Gelgaudiskio dvaro sodybos teritorijoje Kastony aléjos prieigose. Minétos alternatyvos privalumas
buty mazesnis atstumas (apie 100 m) nuo GelgaudiSkio dvaro iki keltuvo, taiau pagrindinis
trukumas — galimas keltuvo jrenginiy neigiamas poveikis saugomoms kulttiros paveldo objekty
vertypéms (krastovaizdziui bei Zeldynams, archeologinéms ir architektirinéms vertybéms).
lgyvendinant alternatyvg AC bty jrengtas 8 atramy, 1756 m ilgio kelias.

5) Alternatyvy techniniai parametrai nustatyti atsizvelgiant j statybos techniniy reikalavimy
reglamento STR 2.06.02:2001 ,Tiltai ir tuneliai. Bendrieji reikalavimai” nuostatas bei j tai, kad
valstybinés reikSmés vidaus vandeny keliui (Kauno kroviniy prieplauka — Jurbarkas ir Kauno
Ziemos uosto akvatorija) yra priskiriamas IlI-IV vandens kelio klasé. Vadovaujantis minétais
reikalavimais Iyno kelio aukstis virS Nemuno upés (vandens kelio klasé IlI-IV) turéty bdti ne
mazesnis nei 10,5-11,0 m, minimalus tarpatramio atstumas — 120 m, aukstis vir§ automobiliy keliy
(gatviy) — ne mazesnis kaip 5,3 m. Taip pat nustatant techninius parametrus buvo vadovaujamasi
techninio reglamento ,Keleiviniai lyny keliai“ reikalavimais.

6) Alternatyvy AB ir AC jgyvendinimo investicijy poreikis nustatytas vadovaujantis analogisky
projekty rinkos (konkursinémis) kainomis, 2014-07-01 statybos ir montavimo darby sgmatomis:
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Rodiklis Verté, Lt Laikotarpis

Projekto verté, LTL 8.632.000,00 | 1 2

Keltuvo jranga 5.697.120,00 5.697.120,00
Keltuvo jrengimo darbai 2.717.481,48 2.717.481,48
Vandentiekio ir nuoteky tinkly jrengimo darbai 140.000,00 140.000,00
Pésciyjy ir dviraciy taky jrengimo darbai 343.200,00 343.200,00
Projektavimo ir kitos inZinerinés paslaugos, 8 proc.: 256.054,52

Projektavimo darbai, 72 proc.: 184.359,25 184.359,25

Techniné prieZilra, 14 proc.: 35.847,63 35.847,63
Ekspertizé 7 proc. 17.923,82 17.923,82

Projekto vykdymo prieZidra 7 proc.: 17.923,82 17.923,82
Viso, Lt 8.670.656,00 | 202.283,07 | 8.468.372,93
Rodiklis Verté, Lt Laikotarpis

Projekto verté, LTL 9.322.560,00 | 1 2

Keltuvo jranga 6.152.889,60 6.152.889,60
Keltuvo jrengimo darbai 2.934.880,00 2.934.880,00
Vandentiekio ir nuoteky tinkly jrengimo darbai 140.000,00 140.000,00
Pésciyjy ir dviradiy taky jrengimo darbai 245.520,00 245.520,00
Projektavimo ir kitos inzinerinés paslaugos, 8 proc.: 265.632,00

Projektavimo darbai, 72 proc.: 191.255,04 191.255,04

Techniné priezidra, 14 proc.: 37.188,48 37.188,48
Ekspertizé 7 proc. 18.594,24 18.594,24

Projekto vykdymo priezidra 7 proc.: 18.594,24 18.594,24
Viso, Lt 9.353.401,60 | 209.849,28 | 9.143.552,32

7) Lyno kelio kasmetiniai priezidros ir iSlaikymo kastai. Lyno kelio kasmetiniai prieZidros ir
iSlaikymo kastai nustatyti vadovaujantis analogiSky projekty priezitros ir iSlaikymo kastais,

2014-07-01 elektros enerii'ios kaina, vidutiniu operatoriaus darbo apmoké’iimi Iiiiu:

Keleiviy skaicius 32546 vnt.
Keliautojy skaicius 4 kabinose 3 vnt.
Kelioniy skaiCius per metus 10.849 vnt.
ISlaidos el. energijai 54.243 Lt
Vienos kelionés laikas (pirmyn ir atgal) 10 min.
El. galia 100 kw
El. suvatojimas (apkrova 60 proc.) 108.485 kw
El. kaina 0,5 Lt
Atlyginimai personalui 123.480 Lt
Operatorius Nr.1 3.430 Lt
Operatorius Nr.2 3.430 Lt
Operatorius Nr.3 3.430 Lt
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ISlaidos remontui ir patikroms 21.868 Lt
Gamintojo techninio aptarnavimo sgnaudos (personalo) 3.453 Lt
Atsarginiy daliy sgnaudos 3.453 Lt
Griebtuvy/kabiny patikra 6.906 Lt
Ritinéliy jtrakimy patikra 4.604 Lt
Lyno patikra 3.453 Lt
Viso ilaidy per metus 210.439 Lt
Kelionés kaina (pajamos) 10,7 Lt
Visos pajamos per metus 347.584 Lt

8) Prognozuojami keleiviy srautai. Keleiviy srauty prognozé sudaryta vadovaujantis Lietuvos
statistikos departamento, Jurbarko turizmo ir verslo informacijos centro, Se$upés euroregiono
turizmo informacijos centro, Panemunés pilies administracijos ir GelgaudiSkio dvaro sodybos
administracijos informacija. Prognozuojama, kad pirmaisiais metais po projekto jgyvendinimo lyny
keltuvu naudosis daugiau nei 32000 keleiviy, pikiniu liepos ménesiu — daugiau nei 1000 keleiviy,
pikine dieng iki 1800 keleiviy.

9) Projekto alternatyvy finansinis vertinimas buvo iSskaidytas j tris skirtingus galimus projekto
finansavimo variantus: 1) Projektas jgyvendinamas su ES sgjungos parama; 2) Projektas
jgyvendinamas viedojo ir privataus sektoriaus partnerytés budu; 3) Projektas jgyvendinamas
Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. IéSomis arba kt. valstybés institucijy IéSomis. Alternatyvy finansinés
naudos jvertinimo rezultatai:

» Projekto alternatyvy AB ir AC jgyvendinimo kastai visy skirtingy finansavimo varianty
atvejais yra lygus, atitinkamai 8.670.656,00 Lt ir 9.353.401,60 Lt;

» Projekto alternatyvy AB ir AC jgyvendinimo eksploataciniai kadtai visy skirtingy
finansavimo varianty atvejais yra lygus — 159,11 Lt;

> Siekiant projekto alternatyvy AB ir AC jgyvendinimg finansuoti 100 proc. ES struktdriniy
Ié8y intensyvumu, bilieto kaina turéty nevirSyti 3 Lt keleiviui j abi puses, kai per metus
aptarnaujama 34528 keleiviy. Projekto AB ir AC alternatyvos visu projekto laikotarpiu
yra neatsiperkancios;

» Projekto alternatyvas AB ir AC jgyvendinant vieSojo privataus sektoriy partnerystés
bddu bilieto kaina turéty bdati ne mazesné kaip 32 Lt ir 34 Lt, kad privataus verslo
investicija turéty siekting 12 proc. pelno normg. Taip pat per metus turéty bati
aptarnaujama nuo 34528 keleiviy. Projekto AB ir AC alternatyvos atsipirkti turéty 11-
aisiais projekto gyvavimo metais;

» Projekto alternatyvas AB ir AC jgyvendinant Jurbarko r. sav. ir Sakiy r. sav. IéSomis ar
kt. valstybés institucijy IéSomis bilieto kaina turéty bati ne mazesné kaip 19 Lt ir 20 Lt,
kad investicijos grgza buty galima dengti 5 proc. palukany norma. Taip pat per metus
turéty bati aptarnaujama nuo 34528 keleiviy. Projekto AB ir AC alternatyvos atsipirkti
turéty 17-aisiais projekto gyvavimo metais.

10) Projekto alternatyvos AB ir AC pagal visus finansavimo variantus ekonomiskai yra
naudingos:

Projekto

alternatyvos

pavadinimas AB AC AB AC AB AC
Projekto verteé | 8.670.656,00 | 9.353.401,60 | 8.670.656,00 | 9.353.401,60 | 8.670.656,00 | 9.353.401,60
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Finansiné
vidiné grgzos
norma
(FVGNI/I)

-9,80%

-10,06%

12,16%

12,06%

5,26%

5,12%

Finansiné
grynoji
dabartiné verté
(FGDV/)

-8.006,29

-8.625,91

6.898,23

7.306,52

216,89

111,23

Investicijy
ekonomine
vidiné grgzos
norma

55,61%

51,81%

66,87%

63,01%

61,83%

57,96%

Investicijy
ekonominé
grynoji
dabartiné verté

57.643,33

57.029,54

69.717,02

69.935,90

64.304,67

64.107,22

Naudos ir
kasty santykis
(N/K)

7,13

6,69

8,42

7,98

7,84

7,40

11) Nors ir ekonomikai naudingiausios projekto alternatyvos yra jgyvendinant vieSojo ir
privataus sektoriaus partnerytés (VPP) bldu dél didesnés bilieto kainos, taiau svarbu pazymeéti,
kad pasirinkus minétg finansavimo budg lyny keltuvo keleiviy srauty prognozés buty sunkiai

pasiekiamos;

12) Planuojama, kad ekonomine naudg, kurig duos projekto jgyvendinimas, sudarys:
autoavarijy nuostoliy santaupos — 79,82 tukst. Lt per metus, laiko vertés nuostoliy santaupos —
1.533,60 tukst. Lt per metus, autotransporto priemoniy eksploataciniy kasty (APEK) santaupos -
2.812,99 tikst. Lt pere metus, aplinkos nuostoliy santaupos, oro tarSos sumazéjimas 38,52 tukst.

Lt per metus, triukSmo lygio — 159,03 tukst. Lt per metus.

13) Lyny keltuvo techniniai parametrai, sgmatiné kaina turéty bati tikslinami rengiant lyny
keltuvo techninj projekta.

14) Rengiant lyny keltuvo techninj projekta turéty bati atliekamas Lietuvos Respublikos
planuojamos dkinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo jstatyme nustatyta tvarka planuojamos

ukinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo proceduros.

15) Projekto finansavimo ES struktiriniy 1é8y atveju galimybiy studijos finansiné analizé
turéty bati tikslinama pagal galiojanciy paramos reikalavimy aprasy reikalavimus.

16) Projekto techniniy projekty rengimas turéty bati organizuojamas projekto konkurso bidu,
kuriy metu kiekvienas konkurso dalyvis pateikty keltuvo jrengimo vizijg ir kaing, labiausiai
atitinkancig kultaros paveldo ir valstybés saugomy teritorijy tikslus.
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